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TISZTELT
BUDAPESTIEK!

Vitézy David vagyok, 38 éves kdzgazdasz-urbanista, varosi kozlekedési
szakérto. Itt szlilettem, itt néttem fel, hlisz éve dolgozom Budapest
fejlesztésén. Azért fordulok Ondkhéz, és azért indulok a fépolgarmester-
valasztason, mert szeretett févarosunk legfontosabb problémaival nem
foglalkozik érdemben senki, a két politikai oldal partpolitikai csatatérré
tette Budapestet. Valddi varosfejlesztés helyett egymasra mutogatas,
panaszkodas és lajkbajnoksag zaijlik.

Sokkal tébb van ebben a varosban, rengetegen tudnanak és akarnanak
tobbet tenni ezért a varosért. Budapest tele van lehet6ségekkel, tele van
otlettel, tele van ambicidkkal, tele van tehetséges emberekkel, kozosségek-
kel, helyi vallalkozasokkal, tenni akaré civil mozgalmakkal. Mi, budapestiek
egyszer mar felépitettik a vildg egyik leggyorsabban fejl6d6 varosat,

ahol mindenki kreativitdsa és tehetsége szerint érvényesiilhetett. Ezek

az energiak most is benne vannak a varosban, de nem tudnak érvényre jutni,
nem tudnak kitelijesedni. Egy j6 varosvezetés a kreativitasnak, a véllalkozasi
kedvnek Ujra teret tud adni és Budapest szolgalataba allitani.

Sokkal tobb van ebben a varosban, mint csak a turistabelvaros. Mikdzben
a budapestiek haromnegyede a koruton tul él, a kiilsé keriileteket magara
hagyta a partpolitika. Gyonyor( épitett 6rokség, arnyas Duna-partok,

zoldterliletek, értékes kozosségek a kiilsé kerliletek sajatjai. Azonban az itt

éléknek kohdészokevény hévek, bezart kulturalis intézmények, Iégkondicio-
nalas nélkli orosz metrdk, hianyzé kertletkozpontok, évtizedek 6ta rohadd
nagy kozlekedési csomoépontok jutnak. Ek6zben szinte minden fejlesztési
forrast ott koltenek el, ahol az ide latogaté kilfoldiek szelfiznek.

Sokkal tobb van ebben a varosban, mint amennyit ma kihoznak beldle.

Az uniés forrasokat befagyasztottak, a kormany a leheté legszlikebbre
szabja az 6nkormanyzatok mozgasterét, de még ilyen keretek kozott is sok-
kal tdbbet lehetne tenni. Ures 6nkorményzati ingatlanok lehetnének pezsgé
mivészeti terek, bezart lizletek kezdd vallalkozék indulasénak helyszinei,

a murvas varoshazi parkold él6 koztér, a rakpart kellemes Duna-parti sétany.



Ez nem pénzkérdés, hanem elkotelezettség, tenni akaras, kemény munka,
vizié és kreativitas kérdése. Es persze a megvalésitasi képességé: e téren

a BKK élén elért eredményeim, a Budai fondddé villamoshalézat Iétrehozésa, a
buszpark cseréje és az Uj utastajékoztatasi rendszer Iétrehozasa mind bizo-
nyitjak, hogy ha nem lehetetleniti el a partpolitika, képes vagyok csapatom-
mal a j6 tervekbdl gyorsan valésagot teremteni.

Sokkal tébb van ebben a varosban, ezért késziilt ez a 101 pontos program,
ami valéjaban mar egy részletes cselekvési terv. Nem egyedil irtam, nem is
csak az altalam felkért kivalé szakért6k, hanem minden budapesti, aki meg-

tisztelt az dtleteivel és problémaival. Osszesen 5 673 budapesti osztotta meg

velem véleményét kozosségi programalkotasunk soran arrdl, mit varnak el

Budapest kdvetkez6 fépolgarmesterétdl. Készonom nekik eziton is!
Mindezek figyelembevételével allt 6ssze 101 pontbdl allé munkaterviink.

Ez tehat nem egy politikai program, hanem egy éallaspalyazat a vilag legszebb
varosanak fépolgarmestereként dolgozni, aminél megtisztel6bb és szebb
feladat nincs is.

Ezt az dlldspalyazatot 5 évente irjak ki, és az dllasinterjut a budapestiek
tartjak. Ez a dokumentum a palyazatom. Nem a tobbiekrdl szol, nem

a kifogasokrél szél, nem a ,mit miért nem lehet megcsinalni” 6rok logikajan
sziiletett, hanem azt mutatja be, milyen terveket szeretnék valdra valtani,
milyen szemléletet szeretnék képviselni, és milyen programokat szeretnék
Utjara inditani, ha megkapom a budapestiek bizalmat. Ahogy azt szamos
munkahelyen szokas, negyedévente be fogok szamolni a program teljestilé-
sérdl, ha a févarosi valasztok engem valasztanak ki a fépolgarmesteri allasra,
koz06s Ugyeink intézésére és képviseletiikre.

K0sz6nom, ha elolvassak és junius 9-én tamogatasukrdl biztositanak.
Meg fogom szolgalni a bizalmukat.

Tisztelettel:

VitéZ\hDéVid
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UAROS AZ EMBERERT

EMBERI LEPTEKBEN

A kozterliletek Budapesten — kevés kivétellel — ma nem az emberi Iét igé-
nyeit, hanem a hetvenes évek beton- és autékdzpontu kézlekedéspolitikai
szemléletét tiikrozik, tetézve a gondozatlansag és nemtor6domség szembe-
tlnd jeleivel. A gyalogosok szamara az utcak nem kelléen biztonsagosak,
alevegbémindség rossz, az aszfaltozott fellletek tilnyomo ardnya miatt
nyaron a kozterlletek forrék, nem nyujtanak arnyékot, az egyre gyakoribb
nagy es6zések vizét nem képesek hasznositani. Nincs elég hely a talalko-
zasra, pihenésre és kikapcsolddasra.

Bogotatdl Varsoéig szamtalan nagyvarosban felismerték, hogy az urbanus
sagos utcakkal, kozosségi helyekkel, jatszéterekkel, csillapitott forgalmu
ovezetekkel enyhitheté szamos egészségligyi és tarsadalmi probléma, mint
a blinbzés, elmaganyosodas, iskolakertilés stb. Ezzel Budapesten is sokan
tisztdban vannak, de kevés dontéshozé villalja fel a kbzterliletek emberlép-
ték( atalakitasanak lassu és konfliktusokkal teli feladatat. (Pozitiv kivételként
emlithetjiik az elmult évekbdl all., a VI. és a VIil. kertilet 6nkormanyzatat.)

A Févérosi Onkorményzat elsGsorban a féutakért és a nagyobb kézterekért

felelGs. A Budapest Szive program 2007—2014 kdzott ebben komoly elérelé-
pést hozott (Ferenciek tere, Karoly krt. meguijitdsa); ha az akkorilendiilet foly-
tatédott volna, ma egészen mas varosban élnénk. Az el6z6 két ciklus sorén
azonban egyik varosvezetésnek sem volt mersze végleges déntést hozni
olyan kérdésekben, mint a Rakdczi Ut, a Nyugati tér vagy a rakpartok jévdje.
S6t, gyakran a probléma Iétérél is mélyen hallgattak.

Valasztanunk kell: a kdzteriiletek tovabbilassu leziillését vagy a fokozatos,
nyugodt épitkezést és a legjobb eurépai mintdkat kévetd, zold, emberléptékd
jovét valasztjuk.



m KOZTERULETI RENDRAKAS

Kitakaritjuk a kozteriileteket, és emberkoz-
pontiva alakitjuk az utcakat és a tereket.

Elég végignézni barmelyik utcan, hogy lassuk:
Budapest ma szinte gazdatlan. Tucatszam egy-
mast kovetd, gyakran logikatlan KRESZ-tablak,
Uresen all6 telefonfiilkék és pavilonok sokasaga
képez akadalyt a jardakon. A kiilsé keruletekben
az utak mentén éktelenked6 driasplakatok, a bel-
s6 keriiletekben allandésult épitési reklamhaldk
csufitjak el az utcaképet. A beruhazasok soran
tulzé mennyiségl tabla, korlat, fels6vezeték-
tarté oszlop kerl ki, amelyek aztan szintén
fokozzak a vizudlis és funkciondlis z(irzavart.

Feladatunk, hogy 6sszehangoljuk az egyébként
széttart6 részérdekeket, és magasabb miné-
ségli kdzteriileteket hozzunk létre Budapesten.
A F6vérosnak és a kertileti 5nkorméanyzatoknak
e téren nagyon sok egyeztetést, szabalyozasi

apromunkat kell elvégeznie, hogy a varosban
|épésrdl Iépésre rendet teremtsenek.

[ A f6évarosi utakon haladéktalanul felszamol-
juk a feleslegessé valt pavilonokat, és kez-
deményezziik az dllamnal a telefonflilkékre
vonatkozé idejétmuilt szabalyozas eltorlését.

[ | JelentGs er6forrasokat mozgdsitunk, hogy
az elvben mais szigoru, de soha szdmon nem
kért rekldmszabalyokat betartassuk. Lesze-
detjiik az utakat szegélyezd tabladzsungelt,
megbirsagoljuk a nyerészkedés céljabdl , kint
felejtett” épitési reklamhalok tulajdonosait.

[ | Ervényt szerziink a teleplilésképi rendele-
tekben foglaltaknak, hogy az lizletportalok,
teraszok egységesebbé és visszafogot-
tabba valjanak

[ A jogszabdlyi lehet6ségeken bellil torek-
sziink a kdzlekedésijelzések egyszer(isi-
tésére.

Kézikonyvekben rogzitjiik a koztargyak-

kal, utcai berendezésekkel kapcsolatos
mliszaki és esztétikai elvarasokat. Az Uj
beruhazasoknal varosszerte meghataroz-
zuk a jardaburkolatok, padok, szemete-
sek, kozmiszekrények stb. alkalmazhaté
tipusait, hogy az utcakép nyugodtabb és
rendezettebb, a jovSbeni lizemeltetés
hatékonyabb és olcsébb legyen.

Varos az emberért | Emberiléptékben



m GYALOGOS FOHALOZAT

Hozzunk egyiitt bator dontéseket, tegyiik
a varosi utcakat sétara alkalmassa,
és alakitsuk az egyiittiét tereivé!

A séta alegtermészetesebb kézlekedési méd,
egyben lehet8ség a taldlkozasra és a kdrnyezet
élményeinek befogaddsara. Budapest akkor lesz
igazan jo hely, ha a gyaloglas mindenki szamara
magatodl értet6dé valasztas, mert a kozterlletek
kialakitdsa vonzé, bardtsdgos és stresszmentes.

Parizstél Varséig sok nagyvarosban sikerrel
formaltak at az utcdkat az elmult években. Olyan
tereket hoztak létre, amelyek az emberi tevé-
kenységek léptékéhez és tempdjahozigazodnak,
hozzéjarulnak hasznaléik és az ott él6k testi-lelki

joliéténez, és lehetévé teszik a helyi kozosségek
megerésddését.

Ez Budapesten is lehetséges:

[ A gyalogosok érdekeinek érvényesitésére
fépolgarmesteri biztos ligyel, aki 6sz-
szefogja az érdekelt févarosi szervezetek
tevékenységét, megvaldsitva a szempont-
jaikat a beruhdzéasok tervezése és
a kozutkezelGi engedélyek kiadasa soran.

[ Minden egyes utcaszakaszon fellilvizsgal-
juk ajardak szélességét. Ahol a jelenlegi
jogszabalyokban is régzitett minimalis
1,5 méter szabad szélesség sincsen meg,
ott atalakitjuk a parkoléasi rendet, elbontjuk
a zavaro koztargyakat és teraszokat.

[ | Teljeskorlen akadalymentesitjiik a féva-
rosi kezelés( utak jardait, a kérhazak és
mas kozintézmények elGterét, hogy azok
babakocsival vagy kerekesszékkel, illetve
latassériiltek szamara is hasznalhatdk
legyenek.

A gyalogosokat elényben részesitd, biz-

tonségos kozterlletek halézataval tesz-
szik besétalhatova a torténelmi belvarost,
varosszerte a tereket 6sszekotd, legfon-
tosabb Utvonalakat és a kiils6 kerliletek
hagyomanyos kdzpontjait.

Egységes, kdzérthetd Utbaigazitd
rendszert telepitiink a kéztertleteken,
hogy segitsiik a tdjékozdédast.

Az utcak optimalis kialakitasat széles kor(i
egyeztetések alapjan, az ott él6k és

a hasznalék bevonaséval tervezziik meg.
Egyszer(sitjlik és rugalmasabba tessziik
azideiglenes kozterllet-hasznélati enge-
délyek kiadasat, legyen sz6 akar éttermi
kiteleplilésrél vagy utcazenérdl.

Varos az emberért | Emberiléptékben



m GYALOG A KERTUARDSBAN

Biztonsagosabba tessziik a kertvarosi utca-
kat, hogy a séta, a jaték és a gyalogoskoz-
lekedés ismét minden korosztaly szamara
természetes legyen.

Budapest kiilsé kertiletei az elmult évtizedekben
rohamtempadban épliltek be csaladi és tarsas-
hazakkal. Nemcsak a lakék szdma sokszoro-
z6dott meg, de az autéforgalomis: a kordbban
csendes kertvarosi utcakban a gépjarmivek
valtak uralkodéva. Ezekben az utcakban gyakran
nincsen jarda; vagy nem éplilt meg, vagy hely
sem lett volna ra. Nem vonzé és sokszor nem is
biztonsagos gyalog kdzlekedni, emiatt

a gyalogos masodrend polgérra valik, ami végull
autéforgalmat generél, ha még a buszmegalléig
sem lehet elsétalni akadalymentesen és bizton-
sagosan. Aki teheti, maga is autéba (il tehat, au-
téval megy dolgozni és bevéasarolni, autéval viszi
iskoldba a gyermekeit. A torlédas tehat egyre né,

a kertvaros pedig lassan felfalja Gnmagat,

az emberi lét kiszorul az utcakrdl: a gyerekek
nem taldlkoznak, nem ismerik meg a sz(ikebb
kornyezetiiket, az id6sek kénytelenek a kozleke-
désben masokra hagyatkozni.

Az élhet6 véros a sajat lakékornyezetiinkkel
kezd6dik. Ha csendes, zdld és mindenki szamara
biztonsagos utcakat hozunk létre, otthonosabb4a
vélik a lakéhelyiink. Ha a séta és biciklizés
amindennapok részévé vilik, egészségesebbé
és kiegyensulyozottabba valunk, gyerekeink
ondllésagot tanulnak, és jobban megismerijiik

a kozosséget, ahol éliink. Es természetesen
minden auté, ami reggel a gardzsban marad,

j6 a pénztarcéanak, j6 a varosnak és jo

a bolygénak is.

Varos az emberért | Emberiléptékben




Ennek érdekében atfogé programot inditunk

valamennyi kiilsé keriiletben

Soroksartél Rakosmentéig.

A keriileti 6nkormanyzatokkal egytttmi-
kodésben azon dolgozunk, hogy a legjobb
nyugat-eurépai gyakorlatokat kbvetve
tegyUk biztonsdgosabba a lakéutcakat

az ott él6k szdmara. Az utcak kialakitasat
és forgalmi rendjét gy mddositjuk, hogy
minden gyalogos biztonsagban érezze
magat.

Minden lakéutcaéra kiterjesztjiik

a 20 km/éréra vagy 30 km/éréra
korlatozott sebességii (Tempo30 vagy
lak6-pihend) 6vezeteket; megvédjiik

az ott él6ket az 4tmend kozuti forgalomtol.

e

Fellilvizsgaljuk a forgalmas gy(jt6utak
keresztez6déseit, kamerak telepitésével
tartatjuk be a sebességhatarokat,

a veszélyes helyszineken kijelolt
gyalogatkelbGket épitlink, a csomépon-
tokat beldmpazzuk vagy kérforgalomma
alakitjuk at.

Csendes lakdutcakbdl, sétanyokbdl,

779y

.Kertek alatt vezetd” gyalogutakbdl olyan
halézatot szerveziink, amely megkdnnyiti
és élménnyé teszi a mindennapos sétat
és kerékpérozast, a fontos célpontok —
iskoldk, Uzletek, k6zosségi kozlekedési

megalldk stb. — elérését.

Varos az emberért | Emberiléptékben
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Ujra méltéva tessziik Budapesthez: vissza-

adjuk a varoslakéknak a leziillott Rakéczi
ut—Kossuth Lajos utca tengelyt, és 5 éven
beliil €16, vonzé és arnyas bevasarléutcava
alakitjuk a Ferenciek terétdl a Keleti palya-
udvarig.

Minden nagyvérosnak van legaldbb egy olyan
féutja, ahol egymast érik az lizletek sokszin(
kirakatai, szlintelen a pezsgés, és élmény
végigsétalni. Budapesten a varosegyesitéstdl
az 1970-es évekig ilyen volt a Rdkdczi Ut és a
Kossuth Lajos utca, a belvaros kelet—nyugati
tengelye, tele druhazakkal és kavézokkal.

A valaha virdgzé lzletutcdnak ma csak Ures,
romladozdé maradvanyait lathatjuk azonban, mivel
tonkretette a varosi plazak megjelenése, a sok-
szorosdra nétt autéforgalom. 1973-ban alakitot-

tak ki a Rakdczi Ut mai, 2 x 3 sdvos elrendezését

Fortepan / Bauer Séndor

Varos az emberért | Emberiléptékben



és aravezet6 utakat, amivel a kozati tranzit-
forgalom f6 csatornajava valtoztattak
Budapest féutcdjat.

Az elmult fél évszazadban folyamatosan romlott
az dllapota, de a Budapest Szive program lokalis
beavatkozasait és a Blaha Lujza tér felujitasat
leszamitva igazan senki nem tett semmit a folya-
mat visszaforditaséra. Faltdl falig at kell épiteni

a tengelyt, biztositva a Rakdczi iton fonddéd
autdbuszjaratok folyamatos haladasat, a kerék-
paros és gyalogoskodzlekedés szamara megfele-
16 fellletekkel és a fasorok kiegészitésével.

Mivel az eléregedett kozmlivek mar egyébként
is cserére szorulnak, végképp elérkezett az id6
arra, hogy 2029-re megujitsuk Budapest féut-
céjat. A varos lakéi megérdemlik, hogy vonzé
kornyezetben, széles, fasitott jardakon, rendezett
Uizletportélok mellett sétaljanak és vasaroljanak.
De nemcsak a gyalogosokra gondolunk:
zavartalanna tessziik az autébuszok haladésat
abuszsavok kdzépre helyezésével, 6sszeflig-
g6 és védett kerékparos infrastruktirat hozunk
létre. Az Uizlethelyiségek tulajdonosaival egyiitt-
m(ikodést kezdeményeziink, hogy egységes
portalok és minéségi kiskereskedelem vegye
birtokba az Ujjaéledd belvarosi sugarutat.

Varos az emberért | Emberiléptékben



m BUDAPEST FOTERE

Karacsony Gergely egyik fontos vallalasa
volt 2019-ben, hogy megnyitja a Varoshaza
épiiletét, és kozparkka alakitja az éplilet mo-
gotti autéparkolét. Ot év alatt mindossze egy
tervpalyazatig és a valasztasok eldtti kapko-
dasa jelképévé valé popup park létesitéséig
sikeriilt eljutnia. O féimegoldasokkal kampa-

nyol — mi valéban teljesitjiik, amit & vallalt.

A budapesti Varoshaza hatalmas barokk miem-
Iék éplilete 300 éve eredetileg hadikérhaznak és
veteranotthonnak épiilt. 130 éve m(ikodik benne
a févéarosi onkormanyzat, de az ideiglenesség ér-
zete mindmaig korullengi. Méretével és udvarai-
nak elzértsdgaval szigetet képez a belvarosban,
héatat forditva a Karoly kératnak.

Az elmult szaz évben t6bb tervpalyazatot is kiir-
tak az éplilet vilAgvaroshoz mélté atalakitasara,
alegutolsét 2021-ben. Volt, amelyikb&l a masodik
vildaghaboru miatt nem lett semmi, mig a legutéb-
bi kisérlet a puszta tehetetlenség aldozata.

Pedig az alapvet6 elképzelésekkel egyetértiink —

a killonbség, hogy tovabbfejlesztve és kibdvitve
meg is valésitjuk azokat:

Fotd: Epitészférum

A vélasztasi hajrdban sebtében meg-
szlintetett parkoldk helyén kozosségi
teret hozunk létre. A Karoly korudtig nyuld

Uj Varoshéza park a varos ikonikus fGte-

re lesz, a k6zéppontjat képez6 zold kor
jelképesen és a gyakorlatban is Budapest
elkotelezettségét jelképezi a fenntarthaté-
ség mellett.

A foldszinti helyiségek megnyitaséaval,
galéridk, lizletek és kavézok elhelyezésé-
vel beengedijiik a varoslakédkat az éplilet
udvaraira. Itt alakitjuk ki a Budapest Tudas-
kézpontot, a varos multjarél és jovéjérdl
valé gondolkodas kdzponti mihelyét is.
Atépitjiik a Karoly kdratra nézé homlokza-
tot, hogy mélté legyen a varosképhez.

Varos az emberért | Emberiléptékben
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Fokozatosan feltjitjuk a legrosszabb
allapota belvarosi aluljarékat, és biztositjuk
a felszini atkelés lehetdségeétis.

Az aluljarék gyalazatos éllapota minden egyes
nap tobb szazezer kdzlekedd érzetét befolya-
solja, pedig a minéségi, akadalymentes kdrnye-
zet mindenkit megillet.

A belvarosi gyalogos-aluljarék — a metré-
allomasokkal egy idében éplilt, épitészetileg
igényesnek szant fold alatti terek — az 1960—
70-es években egyet jelentettek a korszerliség-
gel: kelj 4t gyorsan és varakozas nélkdl

a forgalmas utakon, esetleg vasarolj az id6jaras-
6l védetten! Hamar kiderdilt azonban, hogy

a varoslakék nem akarnak a féld alatt bolyonga-
ni, le-fel Iépcs6zni, és csak kényszerbdl veszik
igénybe a metréhoz vezet6 aluljarékat. Lerom-
lasuk a rendszervaéltast kbvetGen kezd6dott:

m ALULIAROK

kozbiztonsagi szempontbdl kétes hirnevet vivtak
ki, zugaikban igénytelen bérlemények telepedtek
meg, megjelenésiik elavult, mara pedig egyene-

sen Budapest szégyenfoltjaiva valtak.

A mozgéasukban korlatozottak, id8sek, baba-
kocsival vagy poggyasszal kozlekedbk szamara
klilon bosszusagot okoz a felszini gyalogatkelSk
hidnya. Igaz, ebben az utébbi tiz évben javulas
tapasztalhatd: a BKK létrejottével 2010 6ta
szamos hianyzé zebrat pétoltunk, az elmult
években is tortént el6relépés.

Az M3-as metré felljitdsaval parhuzamosan
remek alkalom kindlkozott volna a vonal menti
gyalogos-aluljarok felujitdsara, mozgdlépcsbk
telepitésére. A tervek el is késziiltek, de

a kivitelezésiik elmaradt.
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Le kell zarni a tétlenség id6szakat, Uj szemlélet

és azonnali cselekvés sziikséges, mert naponta
tobb szazezer Budapesten kdzlekedd érzi magat
harmadik vilagbeli korliimények kozo6tt.

Ha versenyképes, vonzd kdozosségi kozlekedést és
emberléptékl utcakat szeretnénk, a kettd kozotti
terek sem maradhatnak a jelenlegi allapotukban.

Ezért tobb Utemben, fokozatosan nekilatunk,
hogy a legkritikusabb allapotu belvarosi alul-
jarékat biztonsagosabba tegy ik, megtisztitsuk
és felUjitsuk.

Tiszta, vildgos, atlathatd és biztonsagos
tereket hozunk létre, amelyek allapotat
megerdsitett felligyelettel és éjszakai
lezérassal Grizziik meg.

Akadélymentes illemhelyeket m(ikédte-
tlnk.

Ahol miszakilag megoldhatd, a kényelmes
fel- és lejutas érdekében mozgdlépcsdket
telepitlink.

Minden érintett csomdpontot akadalymen-
tessé tesziink, biztositva a felszini dtkelés
lehet6ségeét.

Feltjitjuk a fontosabb kiilvarosi aluljarékat is.
Azonban megsziintetjiik az 6sszes olyat,
amelyek mar feleslegessé valt.



. KOZTISZTASAG

A pénzhiany nem lehet mentség arra, hogy a [ A kevésbé s(ir(in lakott varosrészekben is

takaritast elhanyagoljuk. A varos élhetésé- megszervezzik a szelektiv hulladék

ge a koztisztasaggal kezdddik, minden mas gyakoribb elszéllitasat.

csak ezt kovetden lehetséges. [ Garantdljuk a kdzteriletek rendszeres
takaritéasat, ehhez Gjabb takaritégépeket

Budapest ma koszosabb és szemetesebb, mint szerzlink be, és meger6sitjik az emberi

néhany évvel ezel6tt. Az itt éI6k a varos legsu- erGs takaritast is.

lyosabb problémai k6zott emlitik a kdztisztasag
helyzetét, a kaszélas és takaritas hianyat.
Kardcsony Gergely 2020-ban az utcai
szemetesek 30 szazalékat, mintegy

3000 térolét leszereltetett.

[ Kukaleszerelési program helyett a ciklus
végéig 10 000 Uj szemetest kihelyezve
a f6évarosi kezelés(i utcakon, tereken is
megvaldsitjuk a szelektiv hulladékgyjtést.
[ Az utcai szemetesek gyakoribb Uritésé-
vel gondoskodunk kézteriileteink tisztan
tartasarol.
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UAROS AZ EMBERERT

A SZABADIDO TERES

Valészinlileg mindenki egyetért abban, hogy zold kornyezetben, viz kozelé-
ben jobb élni. Minden varosvezetés célul tlizi ki, hogy noveli a kozparkok teri-
letét, fasitja az utcakat, megvédi a természeti értékeket. A kérdés az, hogy ki
képes 6t éven bellil érezhet6 javulast elérni.

Zoldfellletek és vizpartok szempontjabdl Budapest ma igen rosszul all. Mind-
Ossze 25 négyzetméter parkerdd és 6 négyzetméter kozpark jut egy lakosra
(a belvarosban 1négyzetméter), mikozben a WHO ajanlasa szerint a minimum
9 négyzetméter lenne. A févarosbdl ma 6t varosligetnyi zéldterilet hianyzik.

A térténelmi belvarosban minimalis a kézparkok aranya, az utcak a kozmuihalé-
zat és a parkolas miatt fatlanok, a Duna-part szinte hozzaférhetetlen, hianyoz-
nak a sportra, szabadid6 eltoltésére vagy kotetlen 6sszejovetelekre alkalmas
terliletek. A meglévé kisszamu park emiatt tulterhelt. A lakételepeken jelentés
a zoldfellletek aranya, de azok — kevés kivételtél eltekintve — az elhanyagolt-
saguk miatt nem vonzzéak a lakdkat. A kertvarosnak nevezett csaladi hazas

ovezetekben pedig paradox médon — a névekvé beépités és a telkek
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leburkoldsa miatt — rohamosan csdkken a zold aranya, mikozben kézkertekben
sosem voltak kiilonésebben gazdagok. Az emberi beavatkozasok kdvetkezté-
ben varosszerte csokken a zoldfellletek mennyisége, amit szinte csak a felha—
gyott barnamezés terliletek spontan erdéstilése ellensulyoz valamennyire.

Négy kiemelt feladatunk a kovetkez§ ciklusban:

| az elakadt, féloemaradt varosi nagy parkfejlesztések Ujrainditasa, mert
vonzerejlk és kdrnyezeti hatasuk a varos nagy részére kisugarzik;

[ | a belvarosi zoldfellilethiany enyhitése az utcak, kozterek atépitésével,
névénytelepitéssel, zoldtetSk és zoldhomlokzatok kialakitasaval, ami hiti
a varost a nyari forrésagban, és segit visszatartani a lezidulé csapadékvizet;

| a teljes févarosi Duna-part Gjrafelfedezése, megnyitasa és pihenés,
kikapcsolédas, sportolas céljara valé hasznositasa;

| az elszigetelt zoldteriiletek, parkok, erddk, folydpartok elérhetéségé-
nek javitasa sétanyok, zéldutak lancolatanak létrehozasaval, gyalo-
goshidak épitésével, ami segit a meglévd igények térbeli elosztasaban.



m ESZAK-CSEPELI KOZPARK

Hosszu évekig tart Iétrehozni, de évszaza-
dokra sz616 értéket teremtiink vele: felka-
roljuk a csepeli szigetcsiicson elképzelt
varosi park ligyét.

Otven éve alakitottak ki az utolsd, varosi szinten
is jelentds kdzparkot az Obudai-szigeten, azéta
nem volt elérelépés e téren. Teljes konszenzus
alakult ki abban, hogy ndvelni kell a févarosiak
szdmara hozzaférhets kdzparkok szamat, és

a kovetkez6 varosi nagyparkot a Csepel-sziget

északi, beépitetlen cslicsan érdemes létrehozni.

Ennek tervezését az allami BFK a vezetésemmel

— aRackevei-Duna tulpartjan tervezett Didk-
varossal egylitt — el is kezdte, de 2022-ben

a folyamat elakadt Lazar Janos budapesti beru-
hazasokat ledllitd politikaja miatt. Sem a kor-

manyzat, sem a 2019-ben még ,Nagyerdét” igéré

varosvezetés nem beszél a kbzparkrdl, pedig

az el6készité munka folytatdsdhoz leginkabb
csak elhatarozésra lenne sziikség.

A kbvetkez6 6t évre azt véllaljuk, hogy a projek-
tet visszaszerezziik az allamtdl, és végigvissziik
a park félbehagyott tervezését. A 70 hektaros
terlilet magankézben van, més célra nem hasz-
nalhatd, nem épithet6 be, de megvasarldsa nem
lesz kénny(i feladat. Ha ez sikertdil, elinditjuk

a terlilet el6fasitasat, hogy arnyas, zéldell6 n6-
vényzet fogadja a majdani ldtogatdkat.

A nagy budapesti parkoknak mind sajatos
hangulatuk és egyedi torténetiik van. Az Uj
észak-csepeli park lehet6séget ad a korszerd(,
okoldgiailag fenntarthaté, a természeti kérnye-
zethez idomulé szemlélet meghonositésara

és bemutatdsara. Szabad tereivel ez a park

a Rackevei-Duna artéri erdejének vonzerejével
ellenpontozhatja a IX. és XI. keriilet mindinkabb
beépitett jellegét. Ha a teriiletet sikeriil vissza-
szerezni, csaladbarat karakterét azzal erdsitjuk,
hogy szintén itt, Eszak-Csepelen helyeznénk el
a févaros Uj viddmparkjat — természetesen eb-
ben jartas, nemzetkozi tapasztalatokkal rendel-
kez6 lizemeltetSket bevonva.
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m NEPLIGET

A Népliget a varos hatalmas, rejtett kincse.
Feltarjuk és megmutatjuk, miért jé itt elidozni.

Sz4az éven at népszer(i célpontja volt a kikapcso-
I6dasra vagyé varoslakdknak, de ma nem

a biztonsag és a nyugodt, tartalmas kikapcsolé-
dés jut réla eszébe a legtobb budapestinek.

Az elmult években a Népliget t6szomszédsaga-
ban munkahelyek ezrei és Uj kulturalis intézmé-
nyek létesliltek, a park latogatéi kore, megitélése
mégsem valtozott. S6t, a liget a Planetarium
bezardsaval méginkabb kiliresedett.

Célunk, hogy a Népliget ismét ,jé helyként”
jelenjen meg a varoslakék mentalis térképén.

A Vérosliget ellenpontjat teremtjiik meg itt. Olyan
parkot, amely nem kulturalis intézményekben
gazdag, hanem f6 vonzereje a természetkozeli-
ség, a csend, a nyugalom és a kétetlen kikapcso-
I6das lehet6sége. A kultdra és a sport nem a park

belsejében, hanem korlilotte, a K6banyai Ut

és az UlIGi at mentén jelenik meg.

A park hatalmas, meguijitasa csak |épésrél 1épés-
re, egymasra épul6 litemekben valésithaté meg.

Parkdri szolgélattal, a kdzterlilet-
felligyelet megerdsitésével néveljik
alatogatok biztonsagérzetét.
Lépésrdl Iépésre leszlkitjik a széles
aszfaltutakat és csokkentjuk a burkolt
terliletet a parkon beliil.
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Eliink a taktikai urbanizmus eszkdzeivel,
élettel t6ltjlik meg a parkot: a latogatok
szamara idGszakos attrakcidkkal, kisérleti
megoldasokkal a park belsé részeit anélkdl
tesszilk vonzéva, hogy tdomegrendezvé-
nyekkel terhelnénk tul a kornyezetet. Lehe-
t6vé tessziik a parkot kimélé médon kavé-
z0k, fagylaltozék megjelenését, felljitjuk,
ésillemhellyel Iatjuk el a jatszotereket.

Az érintett allami intézményekkel egyitt-
m(ikédve, illetve sajat er6bdl fejlesztjlik

a park kaputérségeit. Felszamoljuk a
Népliget metréallomasnal uralkodé kdoszt,
tdmogatjuk a Jézsef Attila-lakételep feldl
tervezett sétanyt a Déli kérvasut Uj dlloma-
sanal, és dsszekottetést teremtiink

a K6banyai Ut mentén formalodd kulturélis
negyed felé.

A Planetarium Ujranyitdséért minden lehet-
séges lépést megtesziink, ezaltal olyan,

a févérosban egyeddildllé ismeretterjesz-
tési szerepl6t hozunk vissza a Népligetbe,
amely ismét a park egyik legfontosabb
vonzereje lehet.

Ovatosan és fokozatosan, az egyediilal-
I6an értékes névényzetre lgyelve allitjuk
helyre a park egyes részeinek karakterét.
Lépéseket teszlink a parkot elcsufitd, ma
a Vajda Péter utca mentén éktelenkedd
elektromos aldllomés athelyezése érde-
kében.
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m UiRosuGET |8

Uj alapokra helyezett parbeszédet kezdiink
a kormannyal a Liget Budapest program fe-
liilvizsgalatara. Elismerjiik az eddig létrejott
értékeket, de feliil kell vizsgalni, sziiksége-
sek-e a még fel nem épitett miizeumok.

- rm

A prioritas a park rekonstrukciéja kell legyen.

Egy évtized utan, féltavnal kifulladni latszik a Liget
Budapest program, amely — bar hangos vitak-
kal és jogos kritikdkkal kisérve zajlott — érdemi
eredményeket is fel tudott mutatni. Nemzetkozi
szinten is jegyzett kulturdlis épliletegyittes jott
Iétre a Magyar Zene Haza és a Néprajzi Mizeum
felépitésével, a kbrnyezé parkrészek pedig ma-
gas szinvonalon Ujultak meg, amit a budapestiek
megkedveltek.

Azonban a park masik fele, példaul a Vajdahunyad

véra kornyéke leromlott, zavaros és rendezetlen,
alebontott Petdfi Csarnok és a Kozlekedési
Muzeum helyén kordonok éktelenkednek, a Kés
Karoly sétanyon pedig tovabbra is diibérog

az autéforgalom.

Ideje dtgondolni a park jévdjét, amiben mi partne-
rek leszlink a Févéaros részérdl. Targyaljunk, 6riz-
zUk meg, és fejlessziik tovabb a Liget Budapest
program értékes elemeit tllzasok és felesleges
épliletek nélkl!
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Elvarasaink:

Javasoljuk a Korméanynak, hogy a Magyar Fontosnak tartjuk, hogy a program kiegé-
Nemzeti Galéria Uj éplilete az értékes szUljon a H6sok tere megujitasaval, melyet
muzeumi programmal egyitt ne a Varos- ismert karakterének megd6rzésével kell
ligetbe, hanem egy ma hasznalaton kivdili, méltéva tenni torténelmi jelentéségéhez
de kell6en kozponti és jol elérhetd varosi és a Liget szinvonaldhoz, a feleslegessé
helyszinre kerljon. Példaul akar Rakos- valé kozuti savok helyén zolditéssel.
rendezGre, akdr a Szabadség téri volt A F6varos részérdl véllaljuk, hogy lezarjuk a
MTV-székhazba, amelynek ériasi stidio- Kés Karoly sétanyt, az Allatkerti krutat és
terei kivéldan alkalmasak m(ivészeti aHGso6k terét a kdzuti forgalom eldl, hogy
muzeumként valé hasznositésra. megnyiljon a lehet6ség ezeknek a kozte-
Kezdeményezziik a Magyar Innovacid rileteknek a zolditésére is.

Haza épitésének torlését. Az épitési terlilet
parkkd alakitand®é.

Jelentésen ndvelni sziikséges a park
zoldfelliletét. A meg nem éplil6 tovabbi
épliletek helyét parkositani kell, az épitési
kordonok miel6bb elbontanddk.

A kormanynal el kell érni, hogy harom éven
bellil fejezze be a teljes park megujitasat
magas szinvonall megoldasokkal,

a szabad, mindennapos lakosségi haszna-
lat els6bbségét szem el6tt tartva.




n Z0LDUTAK

Zoldutakkal és sétanyokkal halézzuk be
a varost, hogy a kézparkok a lehet6 legtébb
budapesti szamara elérhetdvé valjanak.

A zoldterlletek haldzata j6 esetben atszovia
varost, 0sszekoti a kozparkokat, kiséri a vizfolya-
sokat, és tulnyulik a varos hatarain. Ez a hdlézat
Budapesten toredezett és hianyos. Helyreallitasa-
val nemcsak a természet nyer — ma még elszige-
telt él6helyek kerliinek egymassal 6sszekottetés-
be, véltozatosabba valik és élettérhez jut a varosi
él6vildg — hanem az ember is. Zoldfolyosdk és
zoldutak kialakitdsaval olyan sétanyokat, futé-

és kerékparutakat hozhatunk létre, amelyek s(irln
lakott varosrészeket szelhetnek at, s6t akar tavoli
keriileteket is 6sszekapcsolhatnak. Ha négyzet-
méterben kifejezve nem orvosolhatd is, de altaluk
csokkenthetd Budapest krénikus zéldfellileti hid-
nya, mert lakéhelylikrél sokkal tobben juthatnak el
igy a Duna partjara vagy a nagy kdzparkokba.

Zoldutak létrehozasara a betonmederbe terelt

patakok kiszabaditdsaval, az elhanyagolt véder-
d6savok kiegészitésével vagy a vasutfejleszté-
sekkel felszabadul6 rozsdadvezetekben van le-
het6ség. Fasitva, igényes utcabutorokkal, egyedi
téjépitészeti megoldasokkal és szakaszonként

mas-mas kialakitdssal akar a varoskép megha-
tarozo elemeiis lehetnek. Gondoljunk csak

az egyre hiresebb New York-i High Line Parkra,
ami egy felhagyott vasitvonal helyén Iétrehozott
linedris varosi park. Budapesten is sziikség lenne
hasonldkral
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Behajtjuk az allami beruhazoén az altala val-
lalt, a Déli korvasut eredeti terveiben igért
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széles parksavot, amely a Dunatdl egészen

4 > = a Budadrsi Utig kisérné a vasuti toltést.
% Ei%\ | : A Rékos-patak természetkozeli dllapota-
:‘: a:f‘:'»..\ nak helyreallitdsa soran nemcsak a patak
i\;’d ﬁ kanyargds, artéri névényzettel kisért med-
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rétidézziik meg, hanem a tavvezetéket is

X

fold ala vissziik, a patakot pedig a meg-
Ujitott és hidanyzo szakaszain kiegészitett
kerékparuttal és gyalogutakkal kisérjik.
A IX. keriilet peremén a Hatar utat szegé-
lyezb kiserd6t nemcsak a Jozsef Attila-
lakételep melletti szakaszan, hanem egé-
szen a Soroksari Utig bejarhatéva tessziik.
A volt J6zsefvarosi palyaudvar fejlesztésé-
vel z6ld tengelyt hozunk Iétre a Népszinhaz
utcatol a Népligetig.
A rdkosrendezdgiingatlanfejlesztés és a
Nyugati palyaudvarra vezetd vasutvonalak
fejlesztése folyaman érvényesitjiik azt
a gondolatot, hogy a Teréz koruttdl a Vagany
utcan at a Vasuttorténeti Parkig nyUjtdzé
zoldut kisérje az infrastruktura kiépitését.



m BUDAPEST - SZIVACSVARDS

Esdhal hol til sok, hol til kevés van
Budapesten. Hol a hosszi szarazsaggal,
hol pedig a hirtelen lezidulé csapadékkal
és villamarvizekkel kell megkiizdeniink.
Elemi érdekiink, hogy a csapadékvizzel
okosabban gazdalkodjunk.

Az elmult években Budapestenis t6bb j6 kezde-
ményezés indult a varos csapadékviz-megtarté
képességének novelése érdekében. A hosszd,
szdraz id6szakok miatt egyre tobben, de még
mindig nem elegen értik meg: a csapadék ériasi
érték. Legyen hat Budapest szivacsvaros, amely
alehull6 es6t magaba szivja és megtartja addig,
amig egy szarazabb id6szakban arra sziiksége
lesz.

Megalkotjuk Budapest csapadékstratégia-
jat, és a keruletekkel, valamint a vizgazdal-
kodasban érintett egyéb szereplbkkel

az egyes varosrészek sajatossagaira
éplil6 akcidterveket dolgozunk ki.

A lokalis, kertileti vagy akar lakékdzosségi
kezdeményezések felkaroldsaval, tdmo-
gatasaval, a j6 gyakorlatok és bevalt 6tle-
tek bemutatédsaval felhangositjuk a témat.
Elérjiik, hogy a budapestiek megértsék:
mindannyian érintettek ezzel a probléma-
val, és mindannyian tehetnek a megoldasa
érdekében.

Beruhazasaink, kozterlleti fejlesztéseink
el6készitése soran figyelemmel lesziink

a févérosi csapadékmegtartds szem-
pontjaira, példaul vizatereszts burkolatok,
esbkertek létesitésének elbirasaval.

Varos az emberért | A szabadid6 terei




Ha azt akarjuk, hogy gyermekeink és unoka-
ink élhetd kérnyezetben néjenek fel, egyen-
rangi szempontként kell érvényesitentink
anovény- és allatvilag sajatos igényeit.

El kellismerntink, hogy a Févaros az elmult va-
lasztési ciklusban a véarosi fadllomany megdvasa
és megUijitasa, a parkfenntartas és az okoldgiai
értékek megévasa terén el6deinél lényegesen
haladdbb szemléletet képviselt. A zoldinfrastruktd-
ra fejlesztésében ezért iranyaddnak és j6 alapnak
tartjuk a 2021-ben a Févaros altal elfogadott Radé
Dezs6 Tervet és elismerjlk a f6tajépitész munkajat.

A zoldfellletek fejlesztését abban a felfogasban
folytatjuk, ami ezeket egy él6 halézat részeinek
tekinti. Ennek érdekében az épitett infrastruktuira
fenntartasanal és fejlesztésénél, valamit minden
épitési beruhazas tervezése és kivitelezése
soran alapvetd szempontként tekintlink

JSSzHANGBAN
A TERMESZETTEL

a zoldinfrastruktirahoz valé illeszkedésre, az
Okolégiai értékek meglrzésére és gyarapitasara.

Ennek ma jelentds akadalya, hogy a jogszabalyi
kdrnyezet magasabb szint(i védelmet biztosit

az épitett infrastruktira elemeinek (Ut, vasut,
csatorna, viz, szennyviz, f6ldgéz, elektromos
halbzat, tavkozlés stb.), mint a beavatkozassal
érintett novényallomanynak; a miiszaki el6irasok,
védé6tavolsagok és mas feltételek indokolatlan
mértékben akadalyozzak a fenntarthatésag
elveinek gyakorlati érvényesitését.

A z6ld- és az épitett infrastruktira elemeit mi
egyenrangunak tekintjiik. Ezért a Févaros felter-
jesztésijogaval e téren is élni kivanunk, tobbek
kozott egy zoldfellilet-gazdalkodasi kerettorvény
megalkotasara, a fas szard névények torvényi

pons

védelmének megerdsitésére.
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BELUAROSH

Sokévnyi tétovazas és halogatas utan végre
megvalésitjuk: atépitjiik, majd a varoslakék
és a turistak elott egész évhen megnyitjuk
a belvarosi Duna-partot, a pesti alsé rak-
partot és a budai felsd rakpart koztereit.

Budapest a Dundnak kdszdnheti Iétrejottét és
egyedulallé varosképét. Ezt a szépséget
évtizedeken at csak tavolrdl csodalhattuk, mert
a varos hatat forditott a folyamnak, és a
vilagorokségi rangu rakpartokat dtengedte

az észak—déli autéforgalomnak. A folyépartra
lejutni, a kikbtSket vagy a vizet megkozeliteni
helyenként életveszélyes vallalkozas a térede-
zett kockakovek, szalagkorlatok és autéparkoldk
kozott. A part mentén sorakozé kik6t6k vizuélisan
zavarosak, a szallodahajdval érkezé turistak ki-
és beszéllitdsa rendezetlentil torténik. Ek6zben

a belsd keriiletekben hatalmas a hidny koz-
parkokbdl és mas zoldfelliletekbdl, amit az é16
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vizhez vald eljutds nagyban enyhitene. A buda-
pestiek tobbsége szdmara ma mar nemcsak
elfogadhaté, de egyenesen vonzd ideais a pesti
Duna-part teljes atéitése és forgalomcsillapitasa.

Ezeket a problémakat és elvarasokat 2010

utan helyesen azonositotta a févarosi vezetés.
Szédmos koncepcid és terv sziiletett egy ember-
kozelibb, kevésbé autécentrikus rakpart kialaki-
tasdra, id6szakosan pedig — a civil szféra

bevonasaval — rendezvénytérré és korzéva ala-
kitjak a Pesti alsé rakpartot.

Ezt Idtva mégis hidnyérzetlink tdmad. Varoslaké-

ként érdemi el6relépés helyett évtizedes haloga-
tast tapasztalunk: hosszas tervezgetés utdn még
mindig nem kerdilt sor a rakpart id6tallo, minéségi
megoldasokkal torténd atépitésére, az elmult

ot évben sem tértént semmi.
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Most elvégezziik ezt a feladatot. Osszefiiggd,
vonzo kérnyezetet kinald sétanyt és kerékparos
Utvonalat hozunk létre a Pesti alsé rakparton

a Nehru parttdl a Kossuth térig. Szabalyozzuk

a kikot6k mikodését; szallodahajok helyett
kézhasznalatu uszémliveket telepitlink a part
mentén, melyeken egy-egy sor vagy kavé is el-
fogyaszthatd, de pusztan tldogélni és nézelSdni
is lehet. Akadalymentessé tessziik a rakpart
lejaratait; élettel toltjiik meg az elhanyagolt
éplileteket, de vigyazunk arra, hogy a rakpart
mindenki szdmara nyitva allé k6zosségi tér
maradjon. Osszefliggd sétanyt hozunk létre

az angyalféldi Duna Arénatdl a csepeli kbzparkig
végig a pesti Duna-parton.

Fejlesztjik és emberkdzelibbé, zoldebbé, gya-
logosbaratabba tessziik a budai oldal Dunéra
forduld tereit: a Szilagyi Dezs6 teret, a Bem teret
és a Germanus Gyula parkot is.
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Dédsziileinknek még természetes volt,
hogy a kanikulai hségben megmartéznak
a Dunaban. Ez szamunkra is lehetséges!

Szamos eurdpai nagyvarosban, példaul Koppen-
hagaban vagy Parizsban is lehet Uszni a tenger-
ben vagy a vérost atszel6 folydban. A nyilvdno-
san hozzaférhetd és akar dijmentes strandok

FOLYAMI USZ0DAK
£ SZABADSTRANDOK

a varoslakok felfrissiilését szolgaljak a nyari
id6szakban. Természetesen ezt biztonsagos, ki-
épitett és — ahol erre szilkség van — megfeleléen
sz(irt vizet el6allitd infrastruktdraval oldjak meg.

Budapesten a XVIIl. szazadtél egészen

a XX. szadzad kézepéig magatdl értetédé volt,
hogy biztonsdgosan meg lehet martdzni

a Dunaban; példaul 1930 kortil csak a belvarosi
szakaszon 9 lebegd uszoda m(ik6dott.

A folyam javulé vizminésége ma mar lehet6-

vé teszi, hogy Ujjdélessziik ezt a hagyomanyt.
Ezért a klils6 varosrészekben — a Rdmai-parton,
a Népszigeten, a Rackevei-Duna mentén és az
Ujbudai partszakaszon — természetes szabad-
strandokat alakitunk ki.

Fortepan / Zainké Géza

A belvérosban is Iétrehozunk legaldbb egy kiépi-

tett, biztonsagos flird6zésilehetéséget egy koz-
célt uszémlire helyezett medence segitségével,
ami enyhtilést ad a forré nyari napokon. Szalloda-
hajok helyett legyen a budapestieké a Dunal
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m KISEBB GYALOGOS-KEREKPAROS HIDAK

Hidakat épitiink, hogy sétalva, futva, ke-
rékparral vagy éppen kutyaval bejarhatéva
tegyiik a dunai szigeteket és folyopartokat.

A Hajogyéri-sziget, a Népsziget vagy a Racke-
vei-Duna természeti értékei és szabadidbs hely-
szinei, a vizparti sétdnyok, galériaerddk és sport-
palyak a feltoltédés és kikapcsolddas lehetéségét
kinaljdk a budapestieknek — ha sikeril odajutniuk.
Ezek a helyszinek ma nehezen megkozelithe-

t6k ugyanis, nemigen kapcsolédnak a kornyezé
varosrészekhez vagy éppen a folyd tllpartjahoz.
Emiatt kevesen ismerik értékeiket, és a lehetsé-
gesnél joval kevesebben latogatjak Sket. Mik6z-
ben a belvarosi parkok és kdzterek — vagy éppen
a kozismert Rémai-part — zsufoltak, addig ezek az
év nagy részében szinte néptelenek.

Uj gyalogoshid (Varsd)

Ezen egyebek kdzo6tt azzal tudunk segiteni,

hogy a Duna menti terlileteket részben mar mais
atszovo gyalogutakat, sétanyokat, kerékparuta-
kat hélézatba szervezzik, szabadon atjarhaté

és besétalhaté Utvonalakat hozunk létre. E munka
fontos része a kritikus hianyok, példaul a gyalo-
gos-kerékpdros hidak pétlasa. Tébb ilyen kisebb
atkel6 is hianyzik a varosbdl, amelyek megépité-

sével az eddig elszigetelt zéldteriiletek hozzafér-
hetSk lesznek. Ezek olyan egyszer(i, viszonylag
kis koltségl mérnoki alkotasok, amelyek csekély
beavatkozéast jelentenek a természeti kérnye-
zetbe, és akar néhany éven bellil kivitelezhetdk.
Sem m(iszaki, sem egyéb szempontbdl nem
jelentenek kihivast; més eurdpai, s6t hazai
varosok sorra épitenek ilyen hidakat.
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Stvanice gyalogoshid (Préga)

A kovetkezd id6szakban ezért:

Atkel6t épitiink a Hajégyari-sziget és
Aquincum, a volt 6budai gazgyar teriilete
kozott; korszerdsitjiik a meglévd, rossz
allapotu K-hidat, és a sziget déli csucsardl
gyalogos-kerékparos feljaratot épittink
az Arpéad hidra, ezaltal a sziget kényelme-
sen atjarhatéva vélik Obuda, Kaszasd(ils,
Csillaghegy, s6t Angyalfold feldl is.

Soroksar és Csepel-Kiralyerd6 kozott,

a Molndr-szigetnél 6sszekottetést terve-
zlink a Rackevei-Duna felett. Ezzel nem
csak a két parton meglévé gyalogutakat
szervezziik egységbe. Elérhetévé tessziik
a csepeli strandot a XXIII. keriletieknek
vagy Soroksar kozpontjat a szemkozti kert-
varosban éléknek. A hid egyben mentdautd
kozlekedésére is alkalmas lesz, ami kritikus
esetben segit a Csepelen él6knek id6ben
eljutni a Dél-pesti Kérhazba. A kévetkez6
ciklusban megtervezziik ezt a kapcsolatot.

Nem tartanank helyesnek, ha a vilagorok-
ségi védelem alatt 4ll6 belvarosi
Duna-partok latképét Ujabb — amugy nagy
és koltséges — hidakkal valtoztatnank
meg. Am tarsadalmi vitara érdemesnek
taléljuk, hogy Obuda-Ujlak és Vizafogé feldl
kozvetlentil elérhetévé tegyiik a Margit-
szigetet, ezzel tehermentesitve

a Margit hid zsufolt jardait. Ezt a terve-
zési és egyeztetési folyamatot elinditjuk

a kovetkezd ciklusban.



ROMAI-
PART

A Romai-part értékeit nemcsak a gatépités,

hanem a tilhasznalat is rombolhatja.
Banjunk vele belatéan!

A Rémai-partot a természetkozeli él6helyek

és a kavicsos foveny mellett szazévnyi tradicié
tette Budapest egyik legnépszer(ibb szabadidés
célpontjava. Az elmult évtized id6hlzasa és vitéi
utan mihamarabb meg kell épiteni az elfogadott
tervek szerinti Kirdlyok Gtjai arvizvédelmi mlivet.
Ujbdli attervezés és a vita Gjranyitasa az arviz-
kockazatok miatt nem felvallalhatd, de az artéri
ingatlanok védelme érdekében Ujra kell kezdeni
a parbeszédet az érintett ingatlanok tulajdono-
saival.

Célunk a ,Rémai-érzés” megtartasa a kozterii-
letek felljitdsa mellett. Fontos régziteni ugyan-
akkor, hogy mivel Obudan nemigen lehet mashol
atélni a vizparti hangulatot, ezért a partszakasz

egyes idészakokban rendkiviil zsufolt. Ez a lakdk, hogy a forgalom jobban szétter(iljon, masutt is
vendégek és sportoldk kézott konfliktusokhoz legyen tere a vendéglatasnak, és a varos feldl is
és parkolasi problémakhoz vezet. A volt Obudai jobban megkozelithet6vé valjon a part kerékpar-
Gazgyar terliletének megujitasa, a parti sétany ral és gyalogosan.

megnyitasa lehet6séget nyUjt azonban arra,
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Kelenfdld tilzsufolt, és egyre élhetetlenebbé
valik az egymast éro laképarkok épitésével.
A varosrészhdl hianyzé zéldfeliileteket ezért
— az ott él6k és minden fovarosi javat szolgal-
va — egy Duna-parti zéldsavval pétoljuk.

Ha a XI. keriiletiek az él6 viz kozelségére
vagynak, ma szinte csak a kopaszi-gati parkban
tapasztalhatjak meg, mert délebbre a multbdl
ottfelejtett ipari telephelyek és sorra épul6 lakd-
parkok hermetikusan elzarjak eldlik a folyépar-
tot. Ez a csaknem masfél kilométer hosszu sév
a varos beépitett részein az egyik leghosszabb
bejarhatatlan és hozzaférhetetlen partszakasz.

Hidnyzik innen egy sétany, amely 6sszekotné
anépszer( és éppen ezért gyakran tulzsufolt Ko-
paszi-gatat a délebbre fekvd, kissé ipari jellegi
Araszt6-parttal. Kelenféldon az ingatlanfejlesz-
tések részeként ide nem épliltek szinvonalas

kozteriletek, gyakorlatilag nincsenek kdzparkok,
kertek és fasorok.

Régi és egyre fokozddd hidnyt orvosolunk tehat
azzal, hogy a Hengermalom Ut és a Kondorosi Ut
kozott sétannyé alakitjuk az atlagosan 30 méter
széles parti sdvot, a part fadllomanyat megérizve
természetkozeli dllapotokat teremtiink a korabbi
ipari pusztasag helyén. A forgalmas Szerémi Gt
helyett (illetve mellett) itt vezetjiuk at a dél-bu-
daiak mindennapos kdzlekedése és a turizmus
szempontjabdl is fontos Eurovelo kerékparutat.

A beruhéazas finanszirozasaba bevonjuk a tér-
ségben érintett ingatlanfejlesztbket, hiszen nekik
is érdekiik, hogy kiszamithato lizleti és nivds fizi-
kai kérnyezetben miikédjenek. Ennek részeként
a BudaPart-beruhazashoz vallalt gyalogoshidat
is megépittetjiik a Kopaszi-gat cslicsa és a Hen-
germalom Ut kdzott.
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KOZLEKEDES




A kdzlekedés a hétkdznapjaink része. Mint a legtébb szolgaltatasra, erre is
igaz, hogy szinte észre sem vessziik, ha jél m(ikodik, ellenben bosszisagot
okoz, ha barhol barmilyen zavar jelentkezik. Az apré kényelmetlenségek 6sz-
szeadddnak, a vérosilét egyik fontos szegmense zaklatottad vagy egyenesen
riasztova valik.

Szeretjlik, elismerjiik szamos erényét, de a budapesti kozlekedés sok szem-
pontbdl a valés lehetéségei alatt teljesit: lassabb, piszkosabb, baratsagtalan-
abb, kevésbé utas- vagy felhasznalébarat, mint lehetne.

A Vonzébb szolgaltatasok program egy sor olyan intézkedést foglal magéban,

amelyek tobbsége — egy nagyvaros blidzséjéhez mérve — nem pénzkérdés.
Eddig figyelmen kivil hagyott problémak azonositasa, kovetkezetes
odafigyelés a részletekre, kitarté szervezémunka, mar létezé jogyakorlatok
elterjesztése — egyszdval a gondos gazda torédése kell a megvalésitdsukhoz.



Fokozatosan felijitjuk a forgalmas kiilvarosi
csomépontokat, buszvégallomasokat; kultu-

rm

ralt koztereket és idojarastol védett varakoza-
si-atszallasilehetoségeket hozunk létre, hogy

az utasok nap mint nap igényes kdrnyezetbhen
tilhessenek buszra, villamosra, metréra.

Ahogy Budapest nagyra nétt az 1960—1980-

as években, sorra éplltek a kiilsé kerliletek
metréallomasaindl vagy a lakételepek szélén

az autobusz- és villamos-végallomasok. Nél-
klilozhetetlenek voltak — és azok is maradtak
mind a mai napig —, de kdzben mit sem valtoz-
tak, legfeljebb lassan lepusztultak. Mindannyian
ismerjik ezeket: BKV-kékre mazolt konténer all
a toéredezett betontenger kozepén, ahol néhol
buszok parkolnak és mangvereznek. A gyalogo-
sok évtizedek 6ta kitaposott 6svényeken jarnak,
kilonféle bodékban zavaros lizletek miikdodnek

(ha még mikddnek), es6tél/naptdl védd utasvard

pedig csak minden masodik megalldhelyre jut.
A t6csak ugyanazok, mint gyerekkorunkban.
Az akadalymentesités zomében elmaradt.

Evtizedek 6ta egyik varosvezetés sem foglalko-
zott azzal, hogy budapestiek szazezrei nap mint
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nap ebben a szocializmus kordbdl itt felejtett
kornyezetben kénytelenek atszalini, jegyet venni,
varakozni. A versenyképes kézosségi kozleke-
dés nem a jarm(ivek fedélzetén kezdédik, hanem
amegalldban.




Gondoskodunk arrdl, hogy a kiilsé kerlletekben
él6k is komfortos korililmények kozott taldlkozza-
nak a kdozosségi kdzlekedéssel. Sorra megujitjuk
ezeket a csomoépontokat, metréallomasokat,
busz- és villamos-végallomasokat:

IdGjarastol védett, tiszta és vildgos tereket
hozunk létre.

Kulturdlt és biztonsagos korilménye-

ket teremtiink: Ul6fellileteket, nyilvanos
WC-ket, atlathaté és akadalymentes
gyalogosutvonalakat, kamerds és él6erés
fellgyeletet, kozérthet6 és aktudlis utasta-
jékoztatast.

Lehet6séget teremtlink a minéségi,

de megfizethet kindlatot nyjté lizletek
és szolgéltatdsok megtelepedésére.
Kerékpartaroldkat, P+R parkoldkat épitiink,
megoldjuk az autébdl ki- és az oda beszal-
las problémajat (K+R parkoldk).

Feltorjiik a folosleges burkolt fellileteket,

parkositjuk a csomépontok kdrnyezetét.



Berlin, Bécs, London — sok eurépai nagyva-
roshan sikeres, ezért Budapesten is érdemes
bevezetniink az éjjeli metrékozlekedést pén-
tek és szombat esténként.

Az éjszakai metrd, illetve a raépuld stabil,
éjjel-nappal azonos logikaju felszini gerinchalézat
nemcsak a bulizék ligye, hanem az éjjeli
m{iszakban dolgozdk, a vidékrél vagy kulfoldrdl
éjjel érkezdbk is jobban jarnak vele.

2017-ben mar Budapesten is sikeriilt bevezetni,
hogy hétvégenként hajnali 1 6raig jarjon a metro,
am ezt a Covid elsoporte, és azdta sem allitot-
ték vissza. A még altalam bevezetett nagykoruti
6-os villamos éjjeli izeme az egyetlen éjjel-
nappalijarat. Eurépa nagyvarosaiban mar nem
kivétel, inkabb szabaly, hogy legaldbb hétvé-
gén egy percre sem allmeg a varos. A hétvégi
metré bizonyitott: ahol bevezették, szivesebben

indultak kozosségi kdzlekedéssel a varoslakdk

az éjszakéanak, és csdkkent az ittas vezet6k éltal
okozott balesetek szama is.

Bevezetjik, hogy valamennyi metrd jarjon péntek
és szombat éjjel. Ez j6 alkalmat kinal a 2010-es

évek elejétdl gyakorlatilag véltozatlan, a varos
altal id6kdzben kin6tt — hétvégén gyakran zsufolt
— éjszakai buszhdlézat Ujratervezésére is. Ennek
vezérelve, hogy alegfontosabb jaratok éjjel-
nappal kdzlekedjenek, igy tessziik napszaktdl
flggetlendl kiszamithatéva az utazast.



Folytatjuk a 2010 utan lendiiletesen indult, de

késdhbb elakadt megallofejlesztési programot,
hogy a varakozas percei minél kényelmesehb-

ben és biztonsagban teljenek, az akadalymen-

tes ki-be szallas minden vonalon természetes
legyen.

A vonzo kdzosségi kozlekedéshez nemcsak
kiszamithatdéan érkezd, gyors és komfortos jar-
mlivek kellenek, hanem olyan megallék is, ahol
viszonylagos kényelemben, biztonsagban és jol
informaltan lehet elt6lteni a varakozas perceit.
Budapesten e téren tiz éve megtorpant a fejlédés.

Pozitivum, hogy az autébuszok és trolibuszok
teljesen, a villamosok legaldbb részben ala-
csonypadldsak, és egyre tébb vonalra jut be-
I6liik. A nehezen mozgé vagy kerekesszékes
utasok szamara azonban a szintbeli ki-be szallas
tovabbra sem megoldott, mert a BKK 2013—2016

kozott zajld fejlesztéseinek nem lett folytatasa:

a villamosmegallék 70 szazaléka tovabbra sem
akadalymentesitett, kiilondsen a pesti kiils6 ke-
riletekben nem. Ha mégis torténtek fejlesztések,
azok jellemz6en nem a legforgalmasabb meg-
alldkat érintették, s6t az utasok a ,feltjitds” utan
t6bbszor is ugyanazt az 1980-as évek szinvona-
latidézs peront kaptak vissza.

Megfelel6 fényerejli vilagitas és térfigyelé kame-
ra sincs a hagyomanyos kialakitasi megallékban,
ami éppen a kiils6 kerliletekben kézlekedbkben
keltrossz érzést.

Tovabbi jelentds hidnyossag, hogy a busz-, troli-
és villamosmegallék minddssze 20 szézalékahoz
tartozik utasvard. Szamos forgalmas megalléban
egyaltalan nincsen védelem, vagy éppenséggel
alulméretezett az utasok szamahoz viszonyitva,
akik kénytelenek es6ben-szélben dcsorogni.



Az utastajékoztatas fejlédése szintén megrekedt,
a digitalis kijelz6k szdma és informacidtartalma
nem koveti az igényeket, folyamatosan né a sza-
kadék az online (a BudapestGo applikaciébdl) ta-
jékozédé utasok, valamint a megalléban helyben
eligazodni prébalé kozlekedbk kdzott. Utdbbiak
kilondsen lizemzavar vagy pétlas esetén kerlil-
nek hatranyos helyzetbe.

Elkdtelezettek vagyunk amellett, hogy minden
budapesti szamara kényelmessé és hozzaférhe-
t6vé tegylik a kozosségi kozlekedést, ezért foly-
tatjuk a félbemaradt korszerd(sitési programot.

A meglévd 1100 mellé tovabbi 300 utas-
varét telepitlink a legforgalmasabb busz-,
troli- és villamosmegallokba.
Tovabbfejlesztjlk, korszerd(sitjiik a meg-
alléhelyi kijelz6ket: legaldbb még 1000
megalléban biztositunk valés idejli tajé-
koztatést Uj kijelz6kkel, monitorokkal, olcsé
napelemes, e-tintas kijelz6kkel. Kozérthe-
t6bbé tessziik a menetrendeket, jelezziik
az atszallasilehet6ségeket és a csatlakozé
jératokat.

Egységes megjelenési, akadalymentes,
butorzattal (padokkal, szemetesekkel,
novényladakkal) elldtott peronokat épitlink
alegforgalmasabb villamosvonalakon,
példaul a 14-es, a 28-as, az 50-es és

az 56-os vonalan.



Nézziink szembe a varos egyik legfontosabb
problémajaval! A kézteriileti parkolas meg-
oli a kozteriileteket, mikézben a parkolasi
cégek a politikai oldalakon ativeld klientira-
ikkal milliardokat szivattyiznak at magan-
zsebekbe és partkasszakba.

A Hungaria koraton bellili varosrészek kozteriiletbdl
95 hektart — egy Margit-sziget nagysagu teriiletet —
foglalnak el az utcai parkoldhelyek, a belvarosi utcak
feltletének a 70 szazaléka az autézast szolgalja, mi-
kdzben ugyanezekben a keriiletekben mindéssze
30 szézalék arendszeres autéhasznéldk aranya.

A vérost fojtogatja a bedramlé autétomeg, a kertileti
parkolasi tarsasagoknal pedig kézen-k&zon eltlinik
ajelentds bevétel. Ezt a rendszert nem javitgatni kell,
hanem a nullarél Gjjaépitenil

Az egész varosban egységes parkolasi rendszert
kell kialakitani, ami nem ad teret a visszaélések-

Lakossagi
autotarolas

1400 Ft

Vendéglatas
260-930
ezer Ft

nek. Kezdeményezziik az allamijogszabalyok
mddositasat, hogy a BKK felligyelete alé helyez-
zlik a parkolast, ami tisztességesen miikodtetve
a keriileti 5nkormanyzatok szamara is magasabb
bevételt jelent.

A parkol46ras rendszer koltséges és
elavult. Uzemeltetése, a sétalva kdrbejaro
parkolé6rok fizetése pazarlas, hiszen min-

Filmforgatas

millié Ft

Eseti
parkolas

_ 437 ezer -
T4 1,3 millio Ft

Eves kéztertilet-hasznalati dijak
Budapesten, 2022

denkinek a zsebében ott a telefon. Digitali-
zaljuk a parkoléérakat, megsziintetjlik

a mobilos fizetés kényelmi dijat, és altala-
nossé tessziik az online dijfizetést.

A kereslethez igazodd rugalmas dijszabést
vezetlink be. Fokozatosan kiépitjlik
azintelligens foglaltsagjelzést, ami tervez-

e

het6vé teszi a parkoléhelyek hasznélatat.



Szorosabb egytttmikédést hozunk létre
a mélygarazsok, parkoléhazak, irodaépii-
letek UizemeltetGivel, hogy az lires parko-
I6helyeket 6nkéntes alapon bevonhassuk
vonni az egységes digitalis parkolasi
rendszerbe.

Magasabb parkolasi dijat allapitunk meg
anagy terepjarokra és a 3,5 tonnanal kony-
nyebb tehergépkocsikra, lakéautdkra, hi-
szen tobb helyet foglalnak, jobban koptat-
jak utjainkat, és nagyobb eséllyel okoznak
haldlos kimenetel( balesetet.
Kezdeményezziik az objektiv felel6sség
elvének Ujbdli kiterjesztését a tilosban
parkolésra.

A belvérosi kerliletekben a lakék kis részé-
nek az autdi szinte ingyenesen foglaljak

el a kozterlletek nagy részét, mikozben

a lakok tobbsége a sz(ikos jardakra szorul.
A Jozsefvarosban az elmdlt 6t évben
sikerrel vezettek be egy Uj rendszert:
megsziintették a kvaziingyenességet,

de tovabbra is méltanyos aron, tarsadalmi
szempontokat figyelembe véve adjak

a lakossagi varakozéasi engedélyeket. Mar
ett6l is harmadaval csokkent a parkold
auték szama, igy akinek valdban sziiksé-
ges, konnyebben taldl helyet. A felszaba-
dulé fellleteket fasitottak, kozosségi térré
és taldlkozdhellyé alakitottak, egyszéval
elkezdték értékén kezelni a kozterlleteket.
Ezt a modellt kovetendd példanak tartjuk.
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Ké6zlekedni muszaj — ezért lehetové tessziik,
hogy mindenki a szamara lehetd leghaté-
konyabb eszkdzt valassza kombinalt utaza-
soknal is!

Napi utazdsaink soran gyakran kombinaljuk

a kilonféle médokat és eszkdzoket: metro-

rél buszra szallunk, sétalunk, majd villamosra
link attol fligg6en, hogy milyen jarm(ivel érjik
el leghamarabb az Gti célunkat. A szétteril6
kertvarosban az auté vagy a kerékpar észszer(
valasztas. A tavoli belvarosba vezet6 hosszu
és dugdkkal terhelt iton mar kevésbé, ha
egyébként a gyorsabb haladast biztosité kotott-
palya is rendelkezésre all. Eppen ezért a lehetd
legtdbb igényt lefedni képes, j6l mikods kéz-
lekedési szolgaltatasnak tobbféle méd egyiitt-
m(ikodésére kell éplilnie. Lényege a rugalmas
egyéni kozlekedés kombinaldsa a hely- és
energiatakarékos kdzosségi kozlekedéssel,

hogy a legérzékenyebb varosi teriileteket haté-

konyan tehermentesitsik.

Budapesten ma éppen annyi P+R parkoldk szdma
(3788 db), mint amennyi 10 éve volt. A varosha-
tart atlépd autds utazasok szama ekdzben napi
400 000-re tehet6! Az igények és a lehetéségek
végletesen elszakadtak egymastdl, féként

az agglomeracié kontrollalatlan ndvekedése miatt.
Els6sorban az allam felel6ssége, hogy az elévaro-
si vasUt és a HEV-ek fejlesztésével kdtottpalyara
Ultesse az ingadzdkat, és ehhez bvitenie kell a
Budapesten kivli dllomasok P+R parkoldit és B+R
kerékpartaroldit is. Masodsorban a Févarosnak is
van tennivaldja, hiszen meg kell oldanunk a kiilsé
kerliletekben él6k napi kbzlekedését.



Kis teriiletigény(, modularis, viszonylag
olcson telepithet6 parkoldhazakat létesi-
tink egyes kiilvarosi metréallomasoknal
és villamosmegalléknal, buszvégalloma-
soknal, lehetbleg kereskedelemmel

és szolgaltatdsokkal kombindlva

(pl. Ors vezér tere, Hatér Gt).

Téargyalunk a megfelel6 helyen [év6 na-
gyaruhdazak, hipermarketek parkoléinak
rendszerbe vonasardél. Zoldmez6s teriile-
teket nem burkolunk le.

A kerékpéros rahordas a vasutra és
HEV-re a kombinalt utazas leghatékonyabb
és leginkabb kornyezetbarat formaja,
ezért minden klvarosi vasttallomasnal
és HEV-megallénal tomeges, 6sszessé-
gében ezres nagysagrend(i B+R-telepitési
programot inditunk.

A belvérosi palyaudvarokon — holland
mintara — nagy kapacitasu, éjszakai
tarolasra is alkalmas zart kerékpartarolokat
alakitunk ki a MAV-val egytiittm(ikddve.
Szamon kérjiik az allamon a 2022 el&tt
tervezésbe adott és Lazar Janos altal ledl-
litott 3400 agglomeracids P+R fér6helyet
az el6varosi vasutallomasokon, valamint a
Budapesten beliili vasuti és HEV-projek-
tekben is érvényesitjiik ezt a szempontot.
Ennek emblematikus eleme a Mexikéi Gtnal
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tervezett 500 fér6helyes parkoléhaz.

Fotd: Epitészférum




Felgyorsitjuk és hatékonyabba tessziik
a kozosségi kozlekedési eszkozoket,
hogy az utazas gyorsabb és stressz-
mentesebb legyen.

Kozlekedbként sokszor bosszankodunk azon,
hogy a villamos csak araszol, emiatt éppen lekési
alampavaltast, a troli negyedorat all a sz(ik bel-
varosi utcaban, mert beparkoltak az Gtvonalat,

az autdbuszt pedig foglyul ejti a forgalmi dugé.

A t6bbi kozép-eurdpai nagyvaroséhoz viszonyit-
vais szembet(ind a budapesti jaratok lassiséaga.

A kivalté okok sokfélék, az eredmény viszont
ugyanaz: lassu és idegdrl6 utazas, kevésbé von-
z6 szolgaltatds. A kdzlekedéspolitika sajnos sok-
szor szazmillidrdos projekteket almodik néhany
perc id6nyereségért, mikozben nem veszi észre,
hogy szinte ,fillérekbdl” el lehet érni ugyanekkora
hasznot egy-egy buszsav felfestésével vagy

aldmpaprogram thangolasaval. Ez alapvetéen
nem a pénzen mulik, hanem odafigyelés, kezde-
ményezb6készség és Ujitd szellem kérdése. Ezért
hoztuk Iétre a BKK-t 14 éve, de mara nem tolti be
ezt a szerepét a kell6 dinamizmussal.

Nem szégyelliink tanulni a mikodé kilfoldi pél-
dékbdl. Szdmos kisebb beavatkozassal elérjiik

a felszini jaratok gyorsitasat. Ez nemcsak rovi-
debb utazéasiid6t jelent, hanem kisebb zsufolt-
sagot és s(irlibb kdvetést is, hiszen nagyobb
keringési sebesség mellett ugyanannyijarm(ivel
jobb szolgaltatast tudunk nyujtani.




Ma a tobb mint 1000 kilométeres haléza-
ton a buszoknak mind6ssze 67 kilométer
hosszban van sajat savjuk. A kritikus, torlé-
dé szakaszokra kiilonds figyelmet forditva
megduplézzuk a buszsavok hosszat. Osz-
szefligg6 buszfolyosdkat hozunk Iétre

a legforgalmasabb vonalakon:

példaul Budakeszi és Ujpalota.
Kovetkezetesen felléplink a buszsdvokba
tolakodé autdsok ellen a savok és a jarmd-
vek bekamerazasaval, kezdeményezziik

a buszsavok jogosulatlan hasznélatanak
beemelését az objektiv felelésség korébe.

Felléplink a belvarosi utcdkban a szabaly-

talan parkolas ellen: egyrészt médositjuk
az érintett utcak forgalmi rendjét, masrészt
elvontatjuk a forgalmat akadalyozé auté-
kat.

A villamosok haladasat segitjiik a
csomoépontok vezérlésének atalakitasaval,
a megfeleld allapotl szakaszokon az

50 km/érat meghaladé sebesség beveze-
tésével, a néhol értelmetlendl sdr(in vagy
rossz helyen 1évé megalldk fellilvizsgala-

taval.




Legyen a taxi elérheto, kiszamithato
és kornyezetbarat!

A BKK-ban annak idején stabil jogszabalyi hatte-
ret hoztunk Iétre, ami kiszamithatéva tette

a piacot az utasok és a taxisok szamara is.

Az elmult években megtorpant a korabbi fejl6-
dés. A F6évarosnak csaknem 6tévi ,,z6ld” varos-
kormanyzas utan sincs menetrendje az autépark
elektromos atallitasara, és a hiénak szabadrabla-
sat sem sikerdilt felszamolnia.

Intézkedéseink:

Felszamoljuk az utasokat megkarosito,
Budapest hirnevét rontd, a tisztességes
taxisok megélhetését nehezitd taxishi-
énak m(ikodését arenddérséggel és mas
hatésagokkal kozésen. Kezdeményezziik
a digitdlis taxiérak szabalyozasi hatterének

megteremtését anélkiil, hogy a taxisokat

jelentés j kiaddsokra kényszeritenénk.

A taxiérakat tovabb kell fejleszteni, hogy
muholdas nyomkovetés, automatikus tari-
favélasztas is lehetséges legyen.
Egyeztetést kezdeményeziink a taxis
érdekvédelmi szervezetekkel a tarifarend-
szer fellilvizsgalata érdekében. Célunk,
hogy rugalmasabb tarifakat vezessiink be

a csucsidei és péntek-szombati taxihiany
ellen. Leintett taxiknal megtartjuk a fix tari-
fat (a hiénak elleni védekezésiil). Az app-
bdl vagy telefonon jél kovethetéen hivott
jarmiveknél — bécsi mintara — lehetévé
tennénk az arversenyt: meghatarozott

(az els6 bevezetéskori kisérletiidészakban
maximum 20 szdzalék) eltérést engedve

a kozépértéket jelentd eddigi fix tarifatol.



Német mintara bevonjuk a taxikat a kis
forgalmu kozosségi kdzlekedési kindlat
bévitésébe, példaul a kertvarosokban
éjszaka vagy vasarnap hajnalban.

Ez olcsdbb a varosnak, pluszbevételt jelent
a taxis piacnak.

Nagyobb utaster( vagy kiilonszolgalta-
tasokat nyujto (példaul akadalymentes)
jarmiveknél szintén lehet6vé tessziik

a specidlis arazast, hogy javitsuk az ilyen
jellegli szolgaltatasok elérhet6ségét.
Szabdlyozassal biztositjuk, hogy 2028-tdl
csak elektromos lizem(i taxi allhasson
forgalomba, els6ként a nagyobb flottakat
Uzemben tarté vallalkozasoknal, ehhez

a kormannyal kozésen dolgozzuk ki a
tdmogatésirendszert és bovitjiik a tolt6-
halézatot.

A BudapestGo applikaciét alkalmassd
tesszik taxihivasra, s6t a fuvardij fizetésé-
re is az erre nyitott szolgaltatdk rendszere-
inek beillesztésével.



A hazhoz szillitas kényelmes, de kezdi fojto-
gatni a varost. Ideje rendezniink a rakodast
és aruszallitast, hogy kialakitsuk az egyiitt-
élés XXI. szazadi normait.

A budapesti utcakon az lizletek kiszolgalasat,
az aruszallitdst és rakodast kordbban is mosto-
han kezelték, de a kozallapotok igazan az online

kereskedelem felfutasaval valtak vadnyugativa.

Minden lehetséges felliletet elfoglalnak a futar-
és hazhoz szallité cégek furgonjai, a jardakon
robogok és rollerek nylizsdgnek. Valds igény van
rajuk, de veszélyeztetik és akadalyozzak a gyalo-
gosok és jarmUivek haladasat.

A vildg nagyvarosai ugyanezekkel a kihivasokkal
kizdenek, a bevélt mdédszerek mellett szamos
uttoré kezdeményezéssel kisérleteznek. Buda-
pest vezetésének is béven van feladata ezen

a téren, nem szemlélheti tétlendil a rakodasi ka-
oszt. Az 6rokos stratégiaalkotdst magunk mogott
hagyva gyakorlati intézkedéseket vezetlink be.

A jelenleginél Ilényegesen tobb utcai
rakoddhelyet jel6liink ki, hogy legfeljebb
50 métert kelljen kézi er6vel mozgatni

a szallitmanyokat.

A rakodéhelyekhez el6szor kisérleti jel-
leggel, és ha bevalik, szélesebb kdrben

nyilvanos, online idépont- és helyfoglalasi
rendszert, illetve jol Iathaté foglaltsagjel-
zést alakitunk ki. igy a futarok, mesterem-
berek vagy éppen a koltoztet6k szadmara
kiszamithatéva tessziik a munkavégzést.
A gyalogosok védelmében kovetkezete-
sen szankcionaljuk a szabalytalan megal-
Iast, varakozast és a jardan motorozast.
Elvérjuk a szallité cégektél, hogy a Hun-
gédria koruton bellil a kbévetkez6 6t évben
teljes egészében allitsak at elektromos
Uizemdre a flottajukat (a kisteherautdkat
és arobogodkat egyarant).

Tamogatjuk a hely- és energiatakarékos,
részben emberi erével torténd kiszallitast
(cargo bike).

Elkezdjik kialakitani a kiszallité cégek
mUkodését koordinald, egységes logiszti-
kai rendszert és az ahhoz tartoz6 kilvarosi
atrakdépontokat.



Biztonsagossa tessziik a kozosségi koz-
lekedést, hogy kortél és nemtél fiiggetie-
niil minden fizetd utas nyugodtan vehesse
igénybe.

A koszos, messzirdl blizl6, masokat zaklato és fe-
nyegetd, agresszivan kéreget6 emberek jelenléte
sajnos mindennapossa valt a kozosségi kdzleke-
désijaratokon (is). Ne keverjik 6ssze a szocidlis
raszorultsdgot és arendbontést. A kozosségikdz-
lekedés legyen azoké, akik betartjak az egylittélés
alapvets szabalyait! A jarm(iveken nincs helye
azoknak, akik erre nem képesek, és viselkedé-
siikkel folyamatosan zavarjdk utastarsaikat. Napi
2-3 alkalommal térténik atlagosan sulyos atrocitas
az utasok kérara - ez ellen fel kell [épnlink!

Ez a probléma azonnali beavatkozast igényel,
ezért ugyanazt tessziik, mint szdmos nyugat-
eurdpai nagyvaros: feldllitunk egy hatékony,

arenddérséggel és a kdzlekedési tarsasaggal
egylttmikodésben dolgozd szervezetet:

A munkaerdéhidnnyal kiizdé onkormany-
zati kozterilet-felligyeletet megerdsitve
létrehozzuk a gyors reagalasu intézkedésre
képes és jogosult BKK-rendészetet. A kivo-
nulészolgalat egytittm(ikddik a BKK disz-
pécserszolgéalataval és kéklampas autdival,
hogy miel6bb odaérjenek, ha az utasok
vagy jarm(ivezetSk segitséget kérnek.

200 fével bévitjik a kozterilet-felligyelSk
|[étszamat a BKK-rendészet Iétrehozasaval,
akiket testkameraval szereliink fel, hogy
az intézkedések jogszer(isége mindig
ellendrizhetd legyen.

A BudapestGo applikaciot segélyhivd
gombbal és chatfunkciéval bdvitjlik annak
érdekében, hogy ne csupén a jarmiiveze-
t6k, hanem az utasok is kdzvetlendl

jelezhessék a BKK-rendészetnek,

ha valami nincs rendben a jarm{ivon

vagy a megalléban.

Ma a villamosok tébbsége és a kisfoldalatti
szerelvényei nincsenek bekamerazva. Biz-
tositjuk, hogy a BKK valamennyi kdz6sségi
kozlekedésijarmUivén legyen kamera.

A szocidlis ellatérendszer segitségével
tisztalkodasilehet6séget, tiszta ruhat és
ellatast biztositunk azok szamara, akik

a tomegkozlekedési jarmliveken higiénias
okokbdl nem maradhatnak.



Elt6roljiik a kutyak és a kerékparok viteldijat
a budapesti helyi kézlekedéshen.

Helyes, hogy a 14 éves kor alatti didkok és

az allaskeresbk dijmentesen utazhatnak a BKK
jaratain. Altaldban a csomagok szallitdsaért sem
kell kiilon dijat fizetni — két kivétellel: a pérazon
vitt kutya és a kerékpar szallitdsahoz kiilon jegy
vagy bérlet sziikséges. A viteldijak egyszer(isi-
tése ezekre eddig nem terjedt ki, pedig szdmos
nagyvarosban mar természetes, hogy az utas
egy tarsdllattal vagy a kerékparjaval vesziigény-
be a kdzosségi kdzlekedést.

A jov6ben a BKK szolgaltatasait pérazon vezetett
kutyaval ingyenesen lehet majd igénybe venni.

Ezzel parhuzamosan jelentésen bovitjik a kerék-
parszéllitds lehet6ségeit a BKK jaratain: buszon,
villamoson, s6t a metrénis. Tobb [épésben,

a tapasztalatokat beépitve vezetjik be, de azt
célozzuk, hogy areggeli és délutani csucsidét,
valamint a 4-6-os villamost leszamitva vala-
mennyi akadalymentes jarmdivon, illetve vonalon
szdllithatok legyenek a normal méret( (vagy
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annal kisebb) kerékparok és rollerek. Az elhe-
lyezhet6 biciklik szama természetesen arendel-
kezésre 4ll6 helytdl fligg, a mozgasukban korla-
tozottak vagy a babakocsival utazék tovabbra is
els6bbséget élveznek.




A kishitliek szerint Budapest ma olyan sulyos napi problémakkal kiizd, hogy
évtizedes tavlatban megvalésulé dimokrél gondolkodni sem érdemes. Kis-
hitliek kétszaz éve is voltak, telente banatosan néztek at a zajlé Duna tulpartja-
ra, ahova nem juthattak at. Széchenyi Istvan ekdzben felépitette a Lanchidat.

A ma dbrandjai a holnap terveit és a holnaputan valésagat jelenthetik. A varos-
térség miikodését, fejlédésének irdnyat meghatarozé 6sszetett és koltséges
beruhazasokrdl tobb Iépéssel elére kell gondolkodnunk, kihatasuk és persze
megvalésitasuk valészinlisége szerint téve mérlegre azokat.

A fépolgérmester és a Févarosi Onkormanyzat feleléssége tllmutat sz(iken
vett hataskorén: befolyasa és tekintélye révén hatdsa van ugyanis arra, mit és
hogyan fejleszt (egyaltalan fejleszt-e) a Magyar Allam a févarosban és kdrnyé-
kén. Ma Budapest a nemek varosa, amely minden létezs fejlesztést meg akar
akadalyozni, az el6varosi vasut fejlesztésétdl egy Uj hid épitéséig.

A végletesen leromlott vasuti infrastruktura latszélag nem Budapest problé-
maja, a gyakorlatban nagyon is az: a kiils8 kerliletek és az agglomeracid lakéi
akkor vélasztjdk a vonatot a napi utazdsaikhoz, ha annak szinvonala jobb,
mint az autézasé. Ha nem, inkabb besorolnak a dugdkba a févaros

felé/fel6l. Ezért allunk ki a 2021-ben kormanyhatarozattal elfogadott
Budapest Agglomeraciés Vasuti Stratégia (BAVS) megvaldsitasa, a kiilonféle
HEV- és vasUtfejlesztések folytatasa mellett. Egyben rombolénak tartjuk

a kormany févaros-vidék ellentétet szité politikajat.

Ami a helyi kdzlekedést illeti, a Févarosban szamos kévetendd stratégia, lidvoz-
lend6 tartalmu kdzgy(ilési hatarozat sziiletett. Ami totalisan hidnyzik azonban,

az amegvaldsitas képessége: a jelenlegi vezetésnek 6t éve lett volna elkésziteni
alegfontosabbnak tartott villamosfejlesztések, trolibuszépitések terveit, igy most
lenne mit kivitelezésbe adniuk. Ehelyett csak Facebook-kampanyokra futja.

A varos nemcsak dbrandokbdl éplil, hanem féleg kitarté és kovetkezetes
munkabdl. Mi erre vaéllalkozunk.



Az dllam megszegte az igéretét, és rossz
gazdanak bizonyult: nem fejleszti, hanem
elhanyagolja a Fdvarostél atvett HEV-vo-
nalakat. Vagy kezdjék el végre a jarmiivek
cseréjét és a teljes halézat felujitasat, vagy
adjak vissza a Févarosnak, és megoldjuk
magantdke bevonasaval ugyantgy, ahogy

a buszokkal tettiik 2010 utan.

A Budapest és a kornyez6 telepiilések

egyik legfontosabb kapcsolatat jelents HEV-
halézatot napi 245 000 utas hasznalja, 70 szaza-
Iékuk a vdroshataron bellil.LRégdta egyértelmd,
hogy a leromlott palydkon kézleked6 50-60 éves
jarm(ivekkel a mai szolgaltatasi szinvonalat sem
lehet fenntartani, nemhogy javitani. A HEV lassu,
nem akadalymentes, szintbeli tjaréi akadalyoz-
zak a kdzuti forgalmat, és ami a legfontosabb:

a H5 (szentendrei) vonalat kivéve egyik sem éri
el a belvarost. Atfogé és teljes atépitésre,

s

halézatbbvitésre van tehat sziikség, de erre
a FGvarosnak korabban sem pénze, sem vizidja
nem volt.

2016-ban Tarlés Istvan akkori f6polgdrmester
megallapodott az dllammal, hogy atadja a —
korabban a BKV-hoz tartozé — HEV-vonalakat,
cserébe fenntartotta a Févaros jogat a menet-
rend és a viteldijak meghatérozasara. Az allam
véllalta, hogy lecseréli az 6reg, z6ld szerelvénye-
ket és el6késziti az észak—déli vonalak (H5, H6,
H7) 6sszehangolt fejlesztését, vagyis a majdani
M5 metrévonal tervezését. Kés6bb az M2 metrd
és a H8/H9 (g6doll&i/cssmori) HEV dsszekotése
is allami feladat lett.

A Budapest Fejlesztési Kozpontnal el is kezdtiik

a munkat, rendelkezésre allnak a beruhazasok
engedélyezési tervei. Ladzar Janos azonban fel-
flggesztette a munkalatokat, emiatt az elmult két

év tétlenul telt. Ek6zben a menetrendet jarm(i-

hidny miatt ritkitottak, Kardcsony Gergely pedig
idén februarban egy gyenge alkuval lemondott

a szolgdltatas ellenGrzésérdlis, és az unids forra-
sok atlitemezésével hozzajarult a projekt tovabbi
halasztasahoz.



Bar a HEV-ek (izembiztos miikédése és fejlesz-

tése az egész budapesti varostérség egyik leg-
fontosabb problémaja, Iathatdan egyik felet sem
érdekliigazan. Nekiink viszont a sziviigylink!

Kiharcoljuk a HEV-ek jarm(icseréjének és
fejlesztésének Ujrainditasat a korabbi ter-
vek szerint. Ha az dllam erre nem hajlandd,
visszakérjiik az allamtél a HEV-vonalak

tulajdonjogat, és ismét a BKK megrendelé-
sébe adjuk a szolgaltatast.

Ha visszakapja a F6varos, akkor Ujrainditjuk
és végigvisszik a félbehagyott tervezé-
seket: érvényesitjiik a szolgaltatds miné-
ségét és az atfogo, utasbarat szemléletet,
illetve kiirjuk a jarmitendereket.

Ha allami kezelésben marad a HEV, akkor is
el kell érni a projektek megvaldsulasat.

MielSbb korszerd, alacsonypadlds
HEV-flottara van sziikség!

Kitartunk a hosszu tavu vizié mellett:
kozéptavon metréva fejlesztjiik az észak—
déli HEV-eket. Ezt szem el6tt tartva kell
elkezdeni a meglévd szakaszok felljitasat,
a megallok akadalymentesitését, az Uj jar-
mivek beszerzését és a H6/H7 HEV meg-
hosszabbitdsat a Kalvin térig. Ugyanigy,

a hosszu tavd metrointegraciot szem el6tt
tartva kell folytatni a H8/H9 HEV fejleszté-
sének az el6készitését.

MegUijitjuk a HEV-allomasokat és kdrnye-
zetlket, ennek jegyében vonzé vérosi
terekké alakitjuk példaul a Szentlélek teret,
a Boréros teret, a Kozvagohidat, Csepel
kozpontjat és Pesterzsébet varoskapujat.



A metréépités hasznos, de sokszor irreali-
san draga, ezértismét fel kell tenniink a kér-
dést a XXI. szazadban: Budapestnek mennyi
metré kell? Atgondoljuk, milyen eszkdzokkel
tudjuk a leghatékonyabban javitani a kiilsd
varosrészek és a belvaros kapcsolatat.

Egy metrévonal évtizedekre meghatarozza

az érintett varosrészek jovojét, fejlédést és
bdéviil6 lehet6ségeket hoz az ott él6knek.
Csakhogy a metréépités évtizedes kifutasu és
rendkivl koltséges beruhazas, mikézben Buda-
pest gyorsan valtozik: Uj lakédnegyedek jonnek
|étre, atalakulnak az utazasi szokasok és igények.
A mUszaki fejlédésnek koszonhetéen mar nem
minden esetben a szovjet mint4ju nehézmetrd
az egyetlen lehetséges megoldas a szinvonalas,
s(r(i és gyors varosi kétottpalyas kdzlekedésre.
JOl mlikodé példak sokasaga igazolja a gyorsvil-
lamosvonalak Iétjogosultsagat; a vasuthalézatra

Budapesten és kdrnyékén is mind jobban lehet

hagyatkozni, a HEV-halézatban pedig egy met-
részinvonall szolgaltatas igérete rejlik. A févaros
térképére rajzolt metrényomvonalak, régota

hangoztatott elképzelések tehat sok esetben
idejétmultta valtak, hiszen évtizedek 6ta érdem-
ben senki nem vizsgalta fellil ezeket.



Senkinem kérdéjelezi meg, hogy a metré hasz-
nos. Az a kérdés, hogy milyen éron az. Metré-
épitést vagy akar metrévonal-hosszabbitast

a F8véarosi Onkorményzat énerébdl a belathatéd
jovében nem lesz képes finanszirozni, mikbzben
1kilométer metré arabdl 5-10 kilométer gyorsvil-
lamost lehet épiteni. Egy metréallomasnyi hosz-
szabbitas arabdl tehat teljes keriiletek juthatnak
kozvetlen, gyors belvarosi kapcsolathoz.

Evtizedes, poros dlmok helyett valds, redlisan
megvaldsithaté megoldasokra van sziikséglink.
Nyilt szakmai vitat kezdeményeziink a varosi
gyorsvasuti haldzat fejlesztésérdl, a vonalhosz-
szabbitasok Iétjogosultsagardl és médjardl.
Varosfejlesztési 6sszefliggések alapjan rangso-
roljuk a lehetséges iranyokat, el6térbe helyezve
a s(r(in lakott vagy bes(ir(isod6 varosrészeket.

A meglévé M2, M3 és M4 metrévonalak allapota
m(iszakilag megfeleld, siirgés beavatkozast

az M1 metré (Millenniumi Foldalatti Vasut)
igényel. A budapestiek joggal bliszkék Eurdpa
kontinentalis részének elsé metrdjara, amelyik

a Vilagorokség részének szamit, de a vonal
utolsé felujitdsa 6ta mar 30 év telt el, és ajarmui-
vek tobb mint 50 évesek. A kdvetkez§ ciklusban
ezért elkezdjiik az atfogo rekonstrukciét és

ajarmUpark cseréjét, szem el6tt tartva a zugloi
hosszabbitas lehetfségeit Rdkosrendezs beépi-
tésének fliggvényében.

Masik feladatunk a — jelenleg allami kezelés(i

— HEV-haldzat, kiildndsen az észak—déli vonal-
csoport fejlesztésének az elémozditasa. A H6
(rackevei) és a H7 (csepeli) HEV feljitasaval,

Osszekotésével és fold alatti bevezetésével

Kalvin térig, a dél-pesti térség gyakorlatilag
belvarosi metrékapcsolatot kaphat, ami arégéta
tervezett M5 metrévonal elsé litemének tekint-
het. Ezek a HEV-vonalak ma az utolsé olyanok
a vasUti és HEV-halézaton, melyek nem érik

el a metrdkat, s6t, arackevei vonal még

a nagykdruti vilamost se.



A varosra nehezed6 autétomeget, a kiils6
keriiletek elszigeteltségét leghatékonyabban
a vasuthalézat fejlesztésével lehet mérsékelni.
Az allam mégis inkabb kihasznalatlan autépa-
lyak épitésére kolti a forrasokat ahelyett, hogy
aBudapestre vezetd zsiifolt vastitvonalak
allapotan javitana. Valtoztassunk ezen, legyen
a vasut a Fovaros és a kormany k6z0s iigye!

Budapestre harom emberbdl ketté autdval in-
gazik, a févarosban autéval megtett kilométerek
felét az el6varosbdl érkezbk teszik meg, gyakran
nem joszantukbdl. A varostérségnek a rendszer-
valtas 6ta kontroll nélkiil zajl6 szétteriilését nem
kovette az infrastruktura fejlédése: érdemben
120 éve nem fejlesztett vasutvonalak mentén
néttek ki a foldbdl varosnyi méreti falvak.

A Budapest Fejlesztési Kozpontban 2020—
21-ben kidolgozott és mind a kormany,

mind a févaros jelenlegi vezetése, mind

az Eurdpai Bizottsag altal tdmogatott Budapesti
Agglomeréciés Vasuti Stratégia (BAVS) azt a célt
tlizte ki, hogy minden el6varosi vonalon lega-
labb negyeddéranként jarjanak a vonatok, hogy
kétszer annyi el6varosi és budapesti lakos va-
laszthassa a vasutat. Rovid tdvon ez az egyetlen
kit a févarosra zldulé autéaradatbdl. A szin-
vonalas el6vérosi vasutallomasok kialakitdsa
emellett a kevés lehet6ség egyike arra, hogy

az alvévarosok és a vasut altal feltart kiilsé ke-
riletek valddi helyi kozpontokat kapjanak, ahol
helyben is elérhet6k egyes szolgaltatasok, ami
kozéptavu kitorésilehetéség a szuburbanizacié
csapdajabdl. Szamos Uj vasutallomas éplilne
Budapesten is, atszallast kindlva a metré- és
villamoshalézatra, amelyek kozll a Déli kérvasut
harom Uj dlloméasanak (Népliget, Kozvagohid,
Néadorkert), a klils6 kdrvasut Uj dlloméasainak
(Pestujhely, Rakosfalva), valamint a hatvani

és Ujszészi vasutvonalon épitendd Kozlekedési

Muizeum megallé tervei kivitelezésre készek.

A BAVS keretében rdadasul harom vasutvonalra:
az egyik legforgalmasabb el6varosi vasutvonalla
tehet6 Budapest—Veresegyhdz—Véac; a még min-
dig villamositatlan, dizellizem( Budapest—Gyal—
Lajosmizse és a jelenleg a nemzetkozi forgalom
miatt elvarosi célra alig alkalmas Budapest—
Torokbalint—Tatabanya vonal fejlesztésére
részletes tervek sziilettek.



A kormany most mégis inkabb 300 millidrd fo-
rintbdl bévitené az Mi1-es autdpalyat, 2 x 4 sdvon
ontve Budapestre a még nagyobb autéforgalmat,
tovabbi 400 (1) milliard forintbdl pedig autéutat
épitene a zalai dombok k6zott. Mindekdzben

a vasut fejlesztését ledllitotta, az EU-s forrasok
hidnyara hivatkozva.

Mi a mesterségesen szitott févaros—vidék
ellentét helyett egységben és partnerségben
gondolkodunk, mert ez Budapest és az orszag
fejlédésének a kulcsa. A jelenlegi kormanyzat-
tal és varosvezetéssel ellentétben tevlegesen
tdmogatjuk a vasut mint zéld és fenntarthaté
kozlekedési mod fejlesztését. Ezért a valasztoi
felhatalmazas birtokaban

kovetkezetesen kidllunk az elévarosi és

a Budapesten bellili vasutfejlesztések
miel6bbi megvaldsitdsa mellett, és ledllitjuk
a F8varosi Onkormanyzat részérdl a vasut-
fejlesztések mddszeres akadalyozasat
szolgald peres és egyéb eljarasokat;

a beruhazasok tartalméaval kapcsolatban
érvényesitjlik a budapesti lakosok érdeke-
it, behajtjuk a kormanyon a korabbi igére-
tiiket a Déli kérvasut kapcsan az ablakok
cseréjére, a kdzpark rehabilitacidjara,

az aktiv és passziv zajvédelemre vonatko-
z6an, és igy tesziink minden mas beruha-
zas eseténis;

sajat varos-—, kdzlekedés-, koztér- és zold-
fejlesztési projektjeinkkel, illetve teleptilés-
rendezési eszkozokkel tAmogatjuk a vasut
és a varos minéségi egyittélését, harmo-

nikus fejl6dését.




A budapestiek hasznara forditjuk a fovarosbhan
zajlé legnagyobb allami beruhazast: a vasut
fejlesztése mar a kovetkez6 6t évben annyit
adhat a févarosiaknak, mint egy (i metrévonal.

A Déli korvasut a bécsi és balatoni vasutvonala-
kat koti 0ssze a debreceni és miskolci vonalakkal
a Déli 6sszekotd vasuti hidon at, de kétvaganyu
Ujbudai szakasza nemcsak az orszagos vasut-
halézat, hanem az elévarosi vasut szamara is
szlk keresztmetszetet jelent. Ennek feloldasara
nagyszabdsu beruhazés indult, ami a XI. keriilet-
ben a palya bévitését, a Kozvagdhidnal és

a MOL-toronyndl (Nadorkert néven) (j dlloméasok
épitését foglalja magaban. A f6polgarmester

és Ujbuda vezetése minden eszkdzzel akada-
lyozni prébalja a beruhazast, a kormany erre
dacosan katonai beruhazassa mindsitette.

A tervek azonban ennél a kicsinyes partpolitikai
csatdrozasnal joval tébbrdél szélnak:

A 10 percenként kozleked6 vonatokkal napi
50 000 utas hasznalhatna a korvasutat.
Kozvetlen osszekottetés jonne létre Buda-
fok és Rdkosmente vagy Torokbalint és
Pestszentl6rinc k6z6tt. Ehhez a beruhazas
eddigi jegelt elemeit is meg kell valdsitani
a pesti oldalon, Ferencvéros térségében.
Tovabbi dllomas éplilne a Népligetnél,
atszallast nyuljtva az M3 metréra, ami
egyben vasuttal elérhetévé tenné a Jézsef
Attila-lakételep kornyékét és a kozparkot.
Ez sem indult el eddig, el kell érni a megva-
|6sitasat.

Az Ujbudai szakaszon a Dunatdél a Budaorsi
tig tartd, egybefliggd kdzpark jonne létre
sétannyal és Budapest elsé kerékpar-
sztradajaval.



Az éveken at tartd, sok kényelmetlenséggel

jaré beruhazas akkor valik Budapest javara, ha

a vasUti szolgéltatas és az infrastruktura véros-
baillesztése példaértékdlilesz. A budapestiektdl
kapott felhatalmazas alapjan ezért Uj megalla-
podast kotlink a Kormannyal, rogzitve azt, hogy
a korvasuton metrészerden jarjanak az elévarosi
vonatok, és ehhez valésuljon meg minden sziik-
séges vaganyépités és jarmibeszerzés. Elérjiik,
hogy a Févaros szava meghatarozé legyen az
allomasok és a zajvédé falrendszer kialakitasa-
ban. Ujrakétjiik az Ujbuda és a beruhazé kozott
felrigott megallapodast is, melynek alapjan
megujul a vasut Ujbudai szakasza menti z6ldte-
rdlet, valamint megvalésul minden sziikséges
zajvédelmi beruhazas.



A kormany a ferihegyi repiil6teret visszava-
sarolja sok ezer milliardért. Nem lehet tovabb
halogatni, hogy végre azzal is foglalkozzunk,
abudapestiek és a turistak hogyan jutnak ki
oda, illetve onnan a kézpontbha.

A Liszt Ferenc Budapest Nemzetk6zi ReplilGtér
tavalyi 14,7 milliés utasforgalmaval az egyetlen
olyan komoly eurépai légikik6td (Dublint lesza-
mitva), amelyik semmilyen k6tottpalyas kap-
csolattal nem rendelkezik. Az utasok negyede
rdadasul olyan eurdpai célpontokrdl érkezik,
amelyek vasUttal is elérhet6 tavolsagban vannak,
igy 6k nemcsak a replilétéri gyorsforgalmi Uton
és a 100E buszon névelik a zsufoltsagot, hanem
Eurdpa légterét is foloslegesen szennyezik. Ezért
is fontos a Bécs, Pozsony, Praga, Varsd, Zagrab,
Erdély és Bukarest felé vezet6 vasutvonalak
fejlesztése Budapest szamara..

Mindek6dzben két kormanyzati ciklus 6ta épitésre
készen hevernek a fiékban a K6banya-Kispest és
Monor k6z6tt épitendd, a replil6tér 2-es terminaljat
felf(iz6 Gj vasuti févonal tervei. A kormany az elmult
éveket arra pazarolta, hogy areplil6tér felvasar-
laséra varjon, ahonnan most nem s a belvarosba,
hanem a dubaiji befektetének odaigért rakosrende-
zGiingatlanfejlesztéshez akar vasutat épiteni.

Pedig az Uj vasutvonal a Szolnok és Cegléd feldl
érkez6 elévarosiingazokat, a XVIIl. kerdiilet lakoit és
areplil6tér utasait egyszerre szolgalna, hiszen a
Liszt Ferenc repul6térrél mindossze 20 perc alatt
lehetne eljutni a Nyugati palyaudvarra vagy Kelen-
foldre. Csokkentené a zsufoltsagot a délkeleti agg-
lomeracidbdl bevezet6 utakon, és Ujlehetéségeket
nyitna meg a XVII. keriiletben él6knek az elévarosi
vonatok s(ritésével.
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Barmit tervez is a kormany a reptérrel, a Févaros
areplil6tér tekintetében megkeriilhetetlen.
Ezért azt fogjuk elSirni a mindenkori repilGtér-
lizemelteté szdmara, hogy csak akkor kezdhet
Uj terminaléplletet épiteni, ha mar elkezd6dott

a repulGtéri vasut épitése, ahonnan a vonatok
Utja nem Rékosrendezdbre, hanem a belvarosba
és a Déli korvasuton at Budara vezet.



Mi az: sarga, csilingel, és a mainal jéval tébbre
lenne képes? A budapesti villamos, amelynek

halézatat bovitjiik, egyben gyorsabba és ké-
nyelmesebbé tessziik.

A sérga villamos Budapesten jéval tébb, mint
kozlekedési eszk6z: varosképi elem, szimbdlum,
identitdsunk szerves része. Es a mindennapok
része is: a magyar févaros halézatan utaznak
alegtobben az egész vildgon, évente 427
milliéan. A budapesti villamos 137 éves. A multja
fényes, a jelene azonban cseppet sem az: a halé-
zat széttagolt, és csak néhol éri el a kiils6 varos-
részeket, a jarm(allomany nagy része tulkoros,
a palyaallapotok néhol siralmasak. A megallok
tobbsége nem akadalymentes, a csucsidében
kiadott szerelvényeknek mindéssze 30 szdzalé-
ka légkondicionalt, mikozben a buszok esetében
mindkét mutatd 100 szazalék. A jarm(ivek tobb-
ségén nincs kamera.

Villamost épiteni nem lehet egyik naprél a ma-
sikra, de egyszer( intézkedésekkel és dtgondolt
beruhazasokkal néhany év alatt mar jelentés
el6relépést tudunk elérni.

Egy 2014-ben a BKK-nal kedvezd feltételekkel
altalunk megkdotott szerz6désnek kdszénhetd,

hogy az elmdlt tiz évben egységes, alacsony-
padlds villamosflotta érkezett Budapestre, dm

ez mostanra kifutott. Uj keretszerz8dést kotiink

a kovetkezd ciklus elején legaldbb 100 villamosra,
ami biztositja az idés jarm(ivek cseréjét és

pays

a tervezett haldézatbbvitések kiszolgalasat.




Villaljuk, hogy minden vonalon legaldbb minden .
masodik szerelvény alacsonypad|ds lesz. | 0 ]
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vaganyokkal —, és elérjuk, hogy az arra alkalmas
szakaszokon a villamosok akér 60-70 km/éraval
haladjanak. Ennek érdekében KRESZ-mddositast
kezdeményeziink.

Kiterjesztjiik a halézatot a kiils6 kerlletek
k6zpontjaira, pétoljuk a legfontosabb hianyzé
kapcsolatokat. Ebben a ciklusban legalabb

ot yj villamosprojektet inditunk. Bevezetjiuk

a 3-as villamost Pesterzsébet kdzpontjaba és
Angyalfsldon at a Géncz Arpad varoskdzponthoz,
meghosszabbitjuk a 42-es villamost

a Havanna-lakdtelep érintésével a Gloriett-
telepig, és megtervezziik az Obudat

kiszolgalé Pacsirtamezd utcai vonalat.

Biiszkék vagyunk a budapesti villamos torténe-
tére, és ezt 6rommel mutatjuk meg a vildgnak.
Ezért legaldbb az idegenforgalmi szezonban
menetrendszerd, sir(in kozlekedd allandd
nosztalgiajaratot inditunk hétkéznapokonis.




Megvalésitjuk a budai fonédé villamos
Il litemét: j palyat épitiink a Duna-parton
a Szent Gellért tértdl a Dombévari Gtig,

ekoézben faltél falig megujitjuk, zéld és gyalo-
gosharat koztérré tessziik a felsd rakpartot.

Civil aktivistaként, majd a frissen megalakult
BKK-nal sokat dolgoztunk a budai fon6dé villa-
mos megvalésitdsaért. A 2016-ban atadott

I. Utem atalakitotta Buda k6z6sségi kozlekedését.
Naponta szazezer utas kdzlekedését megkdny-
nyitve Uj és kozvetlen 6sszekottetéseket
teremtett Obudéatél Kamaraerddig, Hivosvolgytsl
Ujbudaig. Meguijultak a kdzteriletek, akadaly-
mentesek lettek a villamosmegalldk, és fejl6dott
az utastdjékoztatas.

Mar akkor terveztiik, hogy az 1990-es évektdl
fokozatosan kiéplil6 lagymanyosi egyetemvaros
és az Infopark kérnyékét bekapcsoljuk a villa-

moshalézatba, mert egyértelmd volt, hogy az Uj
varosrészek kozlekedését nem lehet az autézas-
ra alapozni. A villamosvonal tervei 2018-ban,

a Tarlés-érdban elkésziiltek ugyan, de megvalé-
sitdsuk a Mlegyetem rakparti és a Pazmany
Péter sétanyi fasorok kivagasaval jart volna. Ezért
a BFK megalakuldsa utén fellilvizsgaltuk a kon-
cepciot: alehetd legtobb fa megbrzésével flivesi-
tett villamospalyat, kényelmesebben hasznalhatd
kerékpérutat és jardat, valamint forgalomcsillapi-
tott felsé rakparti kbzutat terveztettlink.

A budai fonédé villamos Il. titeme 7 Uj megalléval
szolgélna ki a BME és az ELTE campusait,

a Kopaszi-gat kdozparkjat és a BudaPart varos-

részt, Nadorkertnél pedig atszallast adna
ajelenleg éplil6 Déli korvasutra. A 18-as és 48-as
villamos 6sszekotné a fejlédé Ujbudai varosrészt
a Széll Kalman tér kornyékével és a pesti belva-
rossal: a Dedk Ferenc térrel és késébb a Nyugati
palyaudvar térségével is. igy csokkenthetd

az Ujonnan beéplls Ujbudai varosrészeket
terhel§, illetve az onnan eredd autéforgalom.

A tervek 2022 6ta egy allami fiokban varjak a
sorsukat. Mi kiszabaditjuk 6ket onnan, és megva-
I6sitjuk ezt a régdta hidnyolt beruhdzast.



Atformaljuk a belvaros észak—déli tengelyét:
visszadllitjuk a villamost a Bajcsy-2silinszky
uton és a bels6 Vaci titon, tovabba megujitjuk
a Nyugati teret.

A belvéros szégyenfoltja a Nyugati tér az auté-
centrikus XX. szazad emlékmdivével: a szétro-
hadd kozuti felliljaréval, ami az autdpalya-szer(
Véci utat koti 6ssze az autdpalya-szer(i Bajcsy-
Zsilinszky attal. A 14-es villamos végallomésa
1981-ben kerlilt 4t a szomszédos Lehel térre,
azota kényszeriil egymegallényi atszallasra

a nagykoruti villamost keres6 utasok sokaséga.
T6bb szaz méter hosszan egyetlen gyalogatkeld
sincs a VAci uton.

Negyven éve a korszer(iség csodajanak szami-
tott mindez, ma mar tudjuk, hogy élhetetlen és
varosképrombolé. A jelenlegi és az el6z6 varos-
vezetés is tudta: tizendt éve minden

varosfejlesztési dokumentumban szerepel, hogy
az autokanadlissé zUll6tt Bajcsy-Zsilinszky Gton
helyre kell allitani a villamost a Deak tér és a Lehel
tér kozott, ami egyben alkalmat nydjt a véros
egyik legforgalmasabb csomépontja, a Nyugati
tér humanizélasarais. A jelenlegi varosvezetés-
nek ot éve lett volna ennek a megtervezésére,
de a nagy akarat kimertilt néhany lelkesité-

nek szant médiamegnyilvanuladsban és
Facebook-posztban. Elég ebbdl!

Megépitjiik a hidnyzé villamosvonal-szakaszt,
amely a belvéroson at kozvetlen felszini 6ssze-
kottetést teremt Eszak-Pest és Dél-Buda, a IV.

és a Xlll., valamint a XI. és a XXII. kertlet kozott.

A Bajcsy-Zsilinszky utat és a Vaci Ut bels6 szaka-
szat faltdl falig megujitva olyan sugarutta tesz-
szlik, ahol a sétald, vasarlo varoslakok is jol érzik
magukat, de az észak—déli kdzuti és kerékparos
forgalom is biztonsdgosan, zékkenémentesen

haladhat. Elbontjuk a felliljarét, parkositjuk

a Nyugati tér északi felét, és rendbe tessziik az
alatta hliizddo, gyaldzatos allapotu aluljarérendszert.
A villamosvonal fejlesztése magaban foglalja a mai
14-es villamos megdlléinak akadalymentesitését,
valamint kiterjed a Szabadsag hid megerésitésére
és forgalmi rendjének Ujragondolasarais.

Ez nagy és koltséges beruhdzdscsomag, amely-
nek az el6készitése is éveket vesz igénybe.

De hogy a pozitiv véltozas miel6bb érzékelhetd
legyen, a villamostél fliggetlentil atépithet6
Nyugati térrel kezdjik a rendrakast.



A budai hegyvidék egyedi szinfoltjat jelentd
fogaskerekii vasttidén 150 éves, de teljes fel-
ujitas nélkiil aligha éri meg a 160-at. A bezaras
arnyékaban azon dolgozunk, hogy a ,,fogas”

a villamoshalé6zat részeként a kirandulék és
napi utasok természetes valasztasalehessen.

A fogaskerekdi ipartorténeti 6rokségilink része,
Budapesttel j6forman egyidds kézlekedési esz-
k6z. Igazi unikum, de a hdlézat t6bbirészétél és

a nagy csomopontoktél elszigetelve csak
vegetdl, utasai alig vannak. Utoljara fél évszazada
Ujitottak fel, ekkor érkeztek ajolismert piros-
fehér szerelvények a vonalra.

2010 el6tt mi dolgoztuk ki a fogaskerek(i meg-
mentésének koncepcidjat a vonal meghosszab-
bitasaval a Széll KAlman térig, valamint a Norma-
faig, majd a BKK-nal elkészittettiik a terveket is.
A XII. keriileti 6nkormanyzat a Normafa térségé-

ben el6készitette a terepet a meghosszabbitan-
dé vonal fogadasara. A kész tervekkel 2015 6ta
semmi sem tortént azon kivil, hogy a cég mai
vezetése 2022-ben majdnem hagyta lejarni az
engedélyeket. Azdta érdemilépést nem tettek,
par sinszakaszt kicseréltek, a zaj miatt csokken-
tették a fogaskerekd lizemidejét, és egy-két éve
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hénapokra bezartak — fél6 volt, hogy 6rokre.

Egy éven bellil megvizsgaljuk, hogy a fogas-
kerek(it az igen kifinomult, de koltséges hibrid
fogas-villamos izemmdd mellett milyen mas
m(iszaki megoldassal lehet kdltséghatékonyan
felUjitani és a villamoshal6zatba integralni. Sziik-
ség esetén kiigazitjuk és aktualizaljuk a terveket,
kiirjuk a kivitelezési tendert, és elinditjuk a jarm(-
beszerzést.

A cél, hogy a meguijuld, hosszabb és halkabb
fogaskerek(i vasut nagyobb szerepet kapjon,

s(r(i és minéségi szolgaltatast nyujtson a vonal

mentén lakdk, a Normafahoz kiranduldk, az oda
sportolni jarék szdmara. Legyen legalabb kdzvet-
len Széll Kdliman téri metrékapcsolata.

A Varosmajorban a mai jarm(itelep helyigényét
csokkentjuk, és ezt kovetéen parkositjuk a fel-
szabadulé terlileteket.



Kihozzuk a legtébbet Budapest buszhalézata-
bél, az Gj troli- és villanybuszokbél. Nemcsak
a jarmiiparkot Gjitjuk meg, hanem a szolgalta-

<

tastis a konnyen érthetd, éjjel-nappal azonos

logikaju, a ciklus végére mar harmadaban nul-
lemissziés jarmiivekre épiil6 halézattal.

Budapest kozosségi kdzlekedésének egyik
er@ssége a j6 halézati lefedettség; ritkasag-
szamba megy, ha barhonnan tiz percnél tobbet
kell sétalni a legkdzelebbi megalldig. A kiterjedt
buszhaldzat értékes adottsag, fejlesztésével
akkor is jobba tehet6 a varoslakdk utazésa,

ha nagy és draga épitkezésekre a kormanyzati
elvonéasok és a befagyasztott uniés pénzek miatt
kevés forrds marad. A jelenlegi varosvezetés
mégis elszalasztotta ezt a lehet6séget: komplett
varosrészek néttek ki a féldbél — példaul Ujbudan
vagy Zugléban — anélkiil, hogy a buszkdzleke-
dést kiterjesztették volna oda, mikozben a BKK




egyre bonyolultabb3 tette a halézatot: kiilonféle Fizikailag védett, kamerazott, kovetkeze-

szdmozassal csak egyes napszakban kdzlekedd tesen elényben részesitett buszfolyosot

vagy par megalléval révidebb jaratok sokasaga alakitunk ki a legfontosabb tengelyeken:

zavarja 0ssze az alkalmi utast. Ujpalotara, Budakeszi felé és még szamos

D 58 e reE rovidebb, kritikus szakaszon.
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Megujitjuk Budapest buszhalézatéat: az unids Uj expresszbuszokat inditunk, amelyek

a varosrészek és f6 csomdpontok kozotti
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és elektromos buszokkal nemcsak a régijarmdi- hianyzé kapcsolatokat biztosithatjak. Méd-

parkot frissitjiik fel, hanem a hélézatot is. szeresen feltarjuk, mely véarosrészek ko-

zG6tt van olyan utazasiigény, ahol az auté-

Uj Gtvonalakat, Gj varosrészeket kapcso-
lunk be a kdzosségi kozlekedésbe, felsza-
moljuk a halézat fehér foltjait.
Egyszer(ibbé és atlathatdbba tessziik

zashoz képest a kozosségi kozlekedés ma
sok atszallassal, sokkal lassabb kinalatot

nyUjt. Ezeken a helyeken nem szabad varni
a kotottpalyas nagyberuhdzasok elkésziil-

a héldzatot, kovetve az elmult 10 évben téig. Lehetséges példaul egy Uj buszjarat

megvaltozott igényeket. a budai alsé rakparton, mely Eszak-Budat
A legfontosabb buszjaratok a nap 24 6ra- Dél-Pesttel koti 6ssze a majdani M5 metré
jdban kozlekednek a bel- és kiilvarosban el6futaraként.

egyarant.

A ciklus végére a buszflotta harmada

— alegs(r(ibben lakott teriileteken,

a Hungaria koraton beliil az 6sszes jarmi —

elektromos meghaijtasu lesz.

Kiterjesztjlk a trolibusz-kozlekedést

a Rakoczi utra és a budai hegyvidékre.




A budai Varnegyedet atformalé allami épit-
kezésekrol sz616 vita arnyékaban elsikkad,
hogyan kozlekednek majd az itt €16 lakosok,
a turistak vagy az djonnan megjelend irodak
dolgozéi.

A budai Varnegyedben egy évtizede toronydaruk
magasodnak: szazmillidrdokért épitik Gjja a mul-
tat. Ezekben az épliletekben azonban allami hi-
vatalnokok ezrei fognak dolgozni, akik komolyan
megterhelik az I. kerlilet nem erre kitalalt kozle-
kedési halézatat. Ezt tetézi, hogy mindmaig nem
sikeriilt megnyugtaté megoldast talalni a varban
forgoldédé turistabuszok problémajara, amelyek

a Hunyadi Janos és a Palota utat terhelik.

Ideje, hogy az dllam megoldja a maga altal oko-
zott problémakat! Targyaldst kezdeményeziink
a Kormannyal, hogy az éridsi épitkezésekre kol-
t6tt kozpénzeknek legaldbb a toredékébdl olyan

beruhazasok valdsuljanak meg, amelyek segitik
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azitt él6ket és itt dolgozdkat a mindennapokban.

A Budai Varnegyedet minden oldalrdl
megkozelithetdvé tessziik, kiiltéri mozgé-
Iépcsbket telepitlink a Batthyany tér

és aDdzsa Gyorgy tér feldl, és tovabbi
lifteket épittink.

A reggeli és délutani csucsidészakban
Budapest-bérlettel igénybe lehet venni
a siklét.

Atszervezziik a troli- és autébusz-
hélézatot, hogy a budai Var ne csak

a Széll Kalman tér és a Dedk Ferenc tér
fel6llegyen kézvetlentl elérhetd.



A kozterliletek halézata Budapest érrendszere; az autépalyaktdl a gyalogos-
vényekig minden elemének megvan a maga szerepe az emberek és javak
széllitasdban. Ez a rendszer ma az infarktus tlineteivel kiizd, és ilyenkor —

az életveszély elhéritdsa utan — barmely orvos az életmdédvaéltast tanacsolna.

Mara szamos, egymasra rétegz6dé probléma akadalyozza a kézteriiletek
hatékony miikodését. A varos Uthaldzata sok szempontbdl elmaradott, még
Nagy-Budapest 1950-ben tortént Iétrehozasat sem kovette le: [ényeges tér-
szerkezet-alakité elemek hidnyoznak (példaul a déli Nagy-Duna-hidak), ma-
sok kialakitdsa esetleges és méltatlan (Nagy Lajos kirdly Utja). Az 1965—1990
kozotti id6szak beruhazasai az autdkdzpontl varos idedjat igyekeztek
valdra véltani, de pénzhidny miatt szintén téredékesen valésultak meg.

Ma mar alapvetésnek szamit a varosias teriileteket terhel6 kozuti forgalom
csillapitasa, de ezt egyrészt neheziti az alternativak (a kelléen vonzé kotott-
palyas kozlekedés) csekély vonzereje, masrészt a fékevesztett szuburbani-
zacié, amely mara 3,5 millids lakossagu, jobbéra szintén az autds ingazasra
épuld varostérséget hozott Iétre. Mindezt tetézi, hogy a fenyeget6 klima-

és erdforrasvalsag kdzepette kell sok évtizedes, ha nem évszazados taviat-

ban id6tallé valaszokat adni.

Az 6sszetett helyzet alehetséges megolddsok széles spektrumat kindlja.
Nem eszkdzokben — autéban vagy kerékparban, Gjabb savokban vagy pol-
lersorban — hiszlink, hanem kombinaciékban és rendszerben gondolkodunk.
Helyzettdl fligg6en mas és mas a célravezetd, mert Budapest lakdinak élet-
helyzete, lakhelye és igényeiis eltérék. A célunk pedig az, hogy a kdzlekedés
egyéni és tarsadalmi szinten is hatékony, gazdasdgi és kornyezeti szem-
pontbdl minél fenntarthatdbb, a testi-lelki egészségre minél elénydsebb
hatasu rendszerként m(ikodjon.



egymast ttkézben!

A magyar kozlekedésbiztonsdg messze elma-
rad nemcsak az élen jard orszagokétdl, de még
az eurdpai atlagtdlis. Ha legalabb azt elérnénk,
évente tobb szaz honfitarsunk maradna életben.
A baleseti halal és a sérlilések témaja tarsadalmi
tabu: a kényelmes és gyors autézasért cserébe
jarulékos veszteségnek tekintjlik. Az emberi élet
és egészség nem lehet azonban alku targya.

Az emberi életnél nem lehet értékesebb a
gazdasdagi haszon és az eljutasiidd.

A legkevesebb, amit Budapest megtehet, hogy
haladéktalanul cs6kkenti a kozuti veszélyeket,
és a hozza hasonlé méretd, e téren élen jard
nyugat-eurépai varosokhoz hasonléan biztonsa-
gossé teszi az utcékat. A Févarosi Onkormanyzat
2021-ben elfogadott egy kdzlekedésbiztonsagi

stratégiat, amelyben célul tlizte ki, hogy 2050-re védelmére (pedig apropd, sajnos, lett volna
nulldra csokkenti a baleseti haldlozast. Ezzel két béven), a kitlizott hataridé pedig annyira tavoli,
probléma van: az elmult b6 két évben semmilyen hogy gyakorlatilag semmit sem jelent.

gyakorlati intézkedést nem tettek a kozlekedék

Magyarorszagon autobalesetben meghaltak szama

T

Magyarorszagon autdbalesetben siilyosan

megsériiltek szama
951 968 949




Minden hénap késedelem Ujabb emberéletekben
mérhetd. Ezért haladéktalanul bevezetjuk, illetve
az allamnél kezdeményezziik a kovetkezbket.

A gyorshajtasra csabité f6Utvonalakon,
hidakon sebességméré kamerakat telepi-
tlnk. (Ezt Karacsony Gergely nyilvanosan
megigérte, de nem tette meg.)

Azonnal pétoljuk a lekopott burkolati jele-
ket, az elhanyagolt gyalogatkelSk felfesté-
seit — a jelenleg alkalmazottnal id6tallébb,
jobb minéségli megoldassal.

Valamennyi lakéutcéra kiterjesztjiik

a 30 km/drés sebességkorlatozast, illetve
lehetéség szerint a laké-pihend Gvezet
kijelolést. A forgalmi rendet gy médosit-
juk — példaul ugynevezett szuperblokkok
kialakitdsaval —, hogy az 4tmend forga-
lomnak ne legyen érdemes behajtania
alakénegyedekbe.

Atfogé feltjitasokkal és gyorsan telepithe-
16 elemekkel tessziik biztonsagosabba

a févarosi kezelés(i utakat. Zebra- és
korforgalom-épitési programot inditunk

a csomoépontok és a gyalogosatkelés biz-
tonségéanak javitasara.

Folyamatosan napirenden tartjuk és kez-
deményezziik a kormanynal a KRESZ évek
Ota igérgetett mddositdsat, hogy végre
jogszabalyba keriljon a védtelen kozleke-
dék kiemelt védelmének elve és gyakor-
lata.

A balesetek okairdl, kortlményeirdl kellé
mélységli elemzést végziink, amelyet
nyilvénos online adatbazisban tesziink
elérhetévé. A levont tanulsagokat a tovabbi
cselekvés alapjava tessziik.



Budapest Gtjai lassan katyutengerré valnak.
Az utfeljitasok elmaradasa minden kozle-
ked6t érint, éppen ezért atfogo szemlélet-
ben, érdemi raforditasokkal kell javitanunk

a helyzeten.

Utjaink egyre nagyobb része megy tonkre: jobb
esetben folt hatan folt, rosszabb esetben katyu
mellett katyU, a felfestéseket alig l1atni. A Févarosi
Onkormanyzat 1100 kilométer utat kezel Budapes-
ten. Ha ennek tovabbra is csak évi 0,6 szazaléka
Ujul meg, mint 2023-ban, eluralkodnak az indiai
nagyvarosokat idézé allapotok. Felujitas hianya-
ban az utak korszer(itlenek és balesetveszélye-
sek is: a zebrakon nincs k6zépsziget, a kerékpar-
savok éppen a csomdpontokban szakadnak meg,
a tul széles savok szaguldozasra csabitanak.

Véleményiink szerint a biztonsdgon nem lehet
spoérolni. Barmilyen hihetetlen a mai varosvezetés

szamara, de a kopdréteg kopik, tehat az utakat
legfeliebb 15-20 évente fel kell Gjitani. Ez 6t év
alatt 350 kilométert, vagyis mai éron évente
25 milliard forintot jelent.

Hailyen jelentés 6sszeget aldozunk az utakra,
a feltjitdsnak minden kdzleked6 és varoslakd
javét kell szolgalnia. Nem kovetjik el azt a hibat,
mint a jelenlegi vezetés, amelyik az elmdilt tiz
évben kétszer Gjjaépitett Clark Adam téri kor-
forgalmat harmadszor is felujitand, rdadasul

egy mar dtven éve elavult kialakitassal.

Az utfelljitdsokat ezért atfogd szemléletben,
valamennyi hasznalé — az autésok mellett

a gyalogosok, kerékpdarosok, kozosségi kdzleke-
dési utasok — érdekeinek figyelembevételével,

a zoldfellleteket bdvitve és a vizmegtartast javit-
va, a legmagasabb miiszaki és esztétikai elvara-

sok szerint végezziik el. A jardakrol

leszedjik az illegélis parkolast és a sérga

festékkel odakent kerékparutakat, megépitjiik

a hidnyzo kerékpar-féhalozati elemeket, tovabbé
az Utfeldjitdsok kotelezd eleme lesz a fasorok
poétlasa és rekonstrukcidja is.



A sarga csikoknal tobbre van sziikség ahhoz,
hogy a kerékpar elfoglalja mélté helyét a buda-
pestiek mindennapjaiban.

A kerékpér a varosi kézlekedés egyik legprakti-
kusabb eszk&ze: barki szadmara elérhetd, egy-
szerlien hasznélhaté és kis helyigény(. Ezzel

a varosvezetés mar régdta tisztdban van, de
Budapesten mégsem tdrtént meg a mindenna-
pos kerékparozas olyan felfutdsa, mint Périzs,
Bécs vagy éppen Varso esetében.

A héatraltaté tényezok kozll ki kell emelniink a biz-
tonsagos, vonzé és kerlil6k nélkili halézat hidnyat,
illetve toredezettségét. Mintegy 800 kilométer
hosszU kerékpéros féhalézatra lenne sziikség
valamennyi varosrész megfelel6 6sszektésé-
hez, am ebbdl csak 350 kilométer van barmilyen
formaban kiépitve. A halézat hossza mindosz-
sze évi10-15 kilométerrel nG: ebben a tempdban

még o6tven évbe telik, mire a varosban barhonnan
barhova biztonsagosan el lehet jutni kerékparral,
nem s szélva a hibdsan megoldott, konfliktusokkal
terhelt szakaszok esedékes korszer(isitésérdl.

Ezek kozé tartoznak az elhirestilt, kardkkal védett

éppen a kritikus csomépontokban nem védik
meg a kerékpéarozdkat, ellenben akadalyozzak

a szemétszallitast vagy a buszforgalmat. A buda-
pesti bringasok ennél tébbet és jobbat érdemelnek!




Mi az egész varos és a tdbbi kozleked érdekében

komplex szemléletben gondolkodunk

a kozutakrdl: kardk és zavaros, ideiglenes,
onmaguknak is ellentmond? felfestések
helyett id6tallé megoldasokat valdsitunk
meg a keresztmetszet dtrendezésével és
a csomoépontok atépitésével;

az elfogadott f6haldzati tervet érvényes
kiindulépontnak tartva minéségi, minden
szakaszon egyenszilardsagu, a hasznaldk
széles kore szamara vonzo infrastruktirat
biztositunk, a kordbban ,maradékelven”
tervezett haldzati elemeket fokozatosan
atépitjuk;

teljeskorlien kiépitjiik a Hungaria kordton
beliili varosrészek f6haldzatat, ennek két
markans eleme a Rakdéczi Ut—Erzsébet
hid-tengely és a Marvany utca—Lanchid—
Andréssy Uti tengely kerékparosbarat
kialakitasa;

elkezdjik a klils6 varosrészekbdl a bel-
véros felé vezetd legfontosabb Utvonalak
(,bringasztradak”) kiépitését, lehetéség
szerint mas infrastruktira- vagy zéldfej-
lesztési beruhazas részeként;

egyes kis auté-, de nagy bicikliforgalmat
vonzd Utszakaszokon — kisérleti jelleggel

— bevezetjlk a ,kerékparos utcat”, ahol

a szabalyozas a bringasok haladasat segiti.



A Bubi 10 év alatt elfoglalta mélté helyéta
varos kozlekedésében — de még sokkal
tobb van benne!

A budapesti kozbringakat 2023-ban naponta mar
10 000 haszndlé vette igénybe; a 2014-ben lefek-
tetett koncepcid tehéat érvényesnek bizonyult.
Ha a Bubit nem hoztuk volna létre tiz éve, ma
nem lenne mit béviteni. Az elmdlt évek sikerére
alapozva tovabbfejlesztjik, és még tobb varos-
laké szamara tessziik elérhetévé a szolgaltatast,
kikliszobdljuk a kilonféle gyengeségeket,

hogy a Bubi sikertorténete folytatddjon.

Kiterjesztjlik a szolgéltatasi terliletet vala-
mennyi kiilvarosi metréallomas és a for-
galmasabb HEV-4llomasok kdrnyékén ta-
lalhato sdrdn lakott varosrészekre, példaul
Angyalféldre, Kaszasd(il6re, Rdkosfalvara.
Kisérleti jelleggel akar szigetlizemeket is

Iétrehozunk, példaul Pesterzsébet vagy
K6banya kézpontjaban.

A Budapest-bérlet a Bubira is érvényes
lesz, hogy erdsitsiik a kozosségi kdzleke-
dést kiegészit6 szerepét.

Noveljik a bringak szamat, hogy a felhasz-
néalék minél ritkdbban taldljanak tGresen allé
gy(ijtéallomasokat.

Tesztjelleggel bevezetjiik a mikromobilitasi
pontokra vald gy(ijtés lehetéségét.

A kedvezG6tlen domborzati adottsagok
leklizdésére a budai hegyvidéki varosré-
szekben tesztlizemet inditunk elektromos
(pedelec) kerékparokkal.

Hatarozott [épésekkel tessziik kerékpa-
rosbaratta az érintett teriiletek Uthalézatat,
hogy a Bubi a kevésbé gyakorlott kozleke-
d6k szdmara is vonzé lehetéség legyen.




A Galvani hid hasznos a varosnak: a jelenlegi
varosvezetés szandékosan okoz kart az allami
beruhazas makacs akadalyozasaval.

A kormanynak partnerei lesziink abban,

tervezett j Duna- hid.

Ha atgondoljuk, hogy mi tette Budat és Pestet
egységes varossd és fantasztikusan versenyké-
pessé, a valasz egyértelm(: Széchenyi Lanchidija.
A hid, amely egyesitett kormanyzati kozpontot ke-
reskedelmi kdzponttal, polgart a polgérral, varost
a véarossal. A tobbi mar ment magatdl. De miért
gondoljuk, hogy a varosegyesités befejezddott,
amikor a hidjaink a belvarosban tomorilnek, és se
északon, se délen 10 kilométer hosszan nincs at-
kelés? Ma Ujbuda és Csepel éppen annyira kiilén
varos, mint hajdan Pest és Buda volt. Uj hidakra
van sziikség, szép sorban, bellilrél kifelé haladva,
felvaltva épitkezve északon és délen.

A hidak varosaban térténelmi b(in a hidépités

blokkolasa. A févéros tizedik nagy-dunai atkeldje,
a Galvani hid jovahagyott tervekkel és kdrnye-
zetvédelmi engedéllyel rendelkezik, de a Kara-
csony-féle varosvezetés perekkel akadalyozza

a tervezés sikeres befejezését, Lazéar Janos
pedig — erre hivatkozva — 6rommel torli a beru-
hazast, hogy vidékre vigye a forrasait. Pedig nem
szabad kicsinyes politikai haszonszerzés miatt

veszni hagyni ezt a beruhazast, mert a varos
évtizedes lehet6séget szalaszt el emiatt.



A Galvani hid célja kett6s. Egyrészt képes atvenni
a Dél-Buda és Dél-Pest kdzotti kozuti forga-

lom nagy részét, ezzel sorra tehermentesitve

a belvérosi hidakat és a hozzajuk csatlakozé
Uthalézatot. igy anélkiil teremti meg egy atfogé
belvérosi forgalomcsillapitds lehet6ségét, hogy

a kils6bb keriiletek kozotti autéforgalmat indo-
kolatlanul nagy kerlil6vel egészen az MO-s gy(i-
rlig szoritand ki. Masik célja, hogy — szdmos mas
tényezdvel, igy példaul a H6/H7 HEV fejlesztésé-
vel egylitt — beinditsa a varos délirészén, a IX., XI.
és XXI. keriiletben elteriil6 hatalmas rozsdadve-
zetek fejl6dését.

Ennek érdekében a beruhazés elleni 6sszes pert
azonnal ledllitjuk. Valtoztatasi tilalmat rendellink
el arohamosan beéplil6 hidfékben, nehogy sz(ik
[atékor( maganérdekbdl elépliljon az Uj hid helye.
Mindent megtesziink, hogy miel6bb készen
legyenek a kiviteli tervek, és felléplink a kor-
manynal azért, hogy miel6bb megvaldsuljon

ez a hidnyzé folyami atkel6. Amennyiben a beru-
hazast a kormany hajlandé Ujra napirendre venni,
a pesti oldali kozuthalézati kapcsolatok meg-
nyugtaté megoldasa érdekében Ujrakezdjiik

az egyeztetést a civilekkel, a kerliletek vezetGivel
és megvédjik a Hatar Ut menti Kiserdét.

Dél-Budapesten a kerliletkzpontokat 6sszekotd
Albertfalvi-hid megépitése is szilkséges, mely
els6sorban kozosségi kozlekedéssel és gyalo-
gos-kerékparos 6sszekottetéssekkel segitené
Csepel és Dél-Buda kapcsolatat. Ennek el6ké-
szitését meg kell kezdeni, itemezése a Galvani
hidhoz képest a forrasok és a varosfejlesztési
prioritdsok alakulasanak fliggvénye kell legyen.
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Budapest nagy léptékd alakitasat az elmult évtizedekben el6szor a sza-

badpiac, az ingatlanfejleszt6k elképzelései alakitottak, 2010 éta pedig egyre
inkabb az allami k6zpontositas, illetve az dltala privilegizalt szerepl6k érdekei
hatdrozzak meg a folyamatokat. Néhany allami presztizsberuhazast lesza-
mitva nincsenek kdzberuhazasok, a varoslakok joliétének el6mozditasa és
a varostérség fenntarthato fejlesztése a gyakorlatban ma hattérbe szorult.
Budapest igy jobb hijan a multjat és kivalé adottsagait éli fel.

A vérosvezetés a legritkdbban tanusit kezdeményez6 magatartast, inkabb a
sodrddas és a kovetd, reaktiv cselekvés vagy a részérdekeknek aldrendelt
szemlélet a jellemzé. Pedig a kétszint(, févaros-kertiiletek tagolast 6nkor-
manyzatirendszer sem ad felmentést a vizidk, a kitartd és széles latokord
tervez6munka és a partnerség hianyara.

Szakértdi szinten és a kdrnyez6 nagyvarosok gyakorlatabdél régéta ismert,
mit kellene tenni ahhoz, hogy Budapest erés, egységes, fejlédéképes nagy-
varos legyen. HosszU és érdeksérelmekkel jaré Ut ez, de végig kell jarnunk.

Kiszamithatobba tessziik a fejlesztési kornyezetet. Egységes és normativ

alapra helyezziik az egyes ingatlanok beépitésével kapcsolatos pénzligyi
kotelezettségeket. A visszaélésekkel terhelt, fejleszték szamara bizonytalan
kimenetell teleplilésrendezési szerz6déseket elére meghatarozott mértékd
varosfejlesztési hozzajarulassal valtjuk fel.

Atlathatova és kdzérthetévé tessziik a rendszert. A varosfejlesztési hozza-
jarulast a Kbzgydilés altal meghatarozott médon a z6ld- és kdzlekedési infra—
struktura, a szocidlis ellatérendszer, a bérlakasok stb. fejlesztésére forditjuk.
Helyredllitjuk a Févarosi Tervtanacs renoméjat; a Budapest Tuddskézpontban
minden varoslakét kozos gondolkodasra varunk févarosunk jovajérdl.

Proaktivan Iéplink fel minden fontos ligyben. Lobbizunk, targyalunk,
nyomast gyakorlunk, és persze kompromisszumokat kétiink. Terveziink és
terveztetiink, az alkoté energidkat és pénziigyi forrasokat a kitorési, fejlédési
lehetdséget jelentd kulcsterliletekre 6sszpontositjuk. Tanulunk abbdl, hogyan
csindljak masutt, de kell6 kritikaval adaptaljuk ezeket a megoldasokat a saja-
tos budapesti viszonyokra.



m HELY! KOZPONTOK MEGEROSITESE

23 keriilet, szaz egyedi kézpont, egyetlen nagy

probléma. Otthonossa tessziik a helyi laké-
kornyezetet, és megerdsitjiik a mindennapos
szolgaltatasok szintereit.

A sokat emlegetett 15 perces varos” azt jelenti,
hogy a mindennapos szolgaltatasok a lakhe-
lytinktél legfeliebb negyedodra sétaval elérheték
legyenek. Ez Budapesten ma a legritkdbb eset-
ben teljeslll, s6t az egyes varosrészek hagyo-
manyos kdzpontjai, Uizletutcai legtbbszor

a tulélésért kiizdenek. Hatalmas elszivé hatést
fejt ki rajuk a belvaros tulsulya, valamint

az elGszor a bevasarlékozpontokba, majd az
online térbe vandorolt kiskereskedelem.

Az alkbzpontok kitrtilését meg kell akadalyoz-
nunk, mert ezek a kiilsé kerlletek élhet6ségé-
nek, 6nazonossaganak és kozosségi életének
goécpontjai. A kertileti 5nkormanyzatok jellem-

z6en tisztdban vannak a probléma jelent6ségé-
vel, 6sszefogdsra van sziikség azonban, hogy
a kedvez6tlen folyamatokat megforditsuk.

[ | A kertiletek, kisebb varosrészek meglévé
alkbzpontjai erGsitésének érdekében ak-
tualizélni kell az épitési szabalyozast: tébb
helybeli lakos nagyobb keresletet jelent.

[ | A kulturdlis intézmények, kiallitdtermek,
kozosségihazak és konyvtarak haldézata-

nak fejlesztésével pezsditjuk fel a kulturalis
életet az erre nyitott kerlletekkel k6zosen..

| A kozterilet-halézat meguijitasaval, gyalo-
gosbarat kialakitasaval tessziik vonzébba
és elérhet6bbé ezeket a helyszineket.

[ | Az ingatlanfejlesztfket — a szabdlyozéas
felllvizsgalataval — a forgalmas kdz6sségi
kozlekedési megalldhelyek, csomdpontok
kornyezetébe vonzzuk, hogy ott vegyes
funkcidju — lakéasokat, irodakat és keres-

kedelmi-szabadidds célra szolgéalé — épii-

letegylitteseket hozzanak létre. Ennek
koszonhet6en a hatékonyan mikodé, jol
kiszolgalt helyeken sir(isédik a varos.

A nagyobb lakételepek szolgéltatéhazait,
helyi kbzpontjait annak idején ilyen szem-
Iéletben hoztak létre, de a mai allapotuk
nem igazodik a megvaltozott igényekhez.
Korszer(i k6zosségi térként, funkcidkkal,
megfelel6 szomszédsagi kapcsolatokkal
szeretnénk meguijitani ezeket a kertleti
onkormanyzatokkal egytttm(ikodésben.

Lakhatas | Varosfejlesztés



Nem hagyjuk, hogy elherdaljak Budapest
aranytartalékat. Kovetkezetesen fellépiink
azeért, hogy a varos legértékesebb barname-
z0s teriiletét a budapestiek javara, a legjobb
eurdpai gyakorlatok szerint fejlesszék
aFovaros folyamatos bevonasaval.

A 130 hektéros, egy belvérosi kerllettel veteke-
dé nagysagu Rékosrendez6 elképesztd értéket
jelent: lehet6séget egy XXI. szazadi értelemben
véve korszer(, emberkdzpontu varosrész foko-
zatos felépitésére, 10 000-15 000 csalad lakha-
tdsdnak megoldasara, egy varosi park létrehoza-

séra és orszagos kdzintézmények elhelyezésére.

A kormany egy arab befektet6csoportnak jatsz-
sza at azonban Budapest jovGjének egyik kul-
csét. Csak annyi tudhaté: eurépai nagyvarostol
idegen felh6karcoldkat és 6rids bevasarlokoz-
pontot akar ide épiteni, a gazdasagi, tarsadalmi

m RAKOSRENDEZ0

és varosszerkezetirealitdsokat teljesen figyel-
men kiviul hagyva. A kormany jo6 el6re véllalja,
hogy mentesiti a beruhazast mindenfajta épitési
szabdlyozas és kotottség aldl, sét egyes kozle-
kedési fejlesztéseket is kifizet. Mindezt anélkdil
teszi, hogy barmilyen elSirast tenne vagy garan-
ciat kérne arra vonatkozdan, milyen rendeltetés-
sel, mekkora és milyen épuiletek kerlilhetnek ide.
Ez elfogadhatatlan.

Lakhatas | Varosfejlesztés



Eurépéban nem igy miikédik a sikeres varosfej-
lesztés. Korultekint6, minden szempontot mérle-
gel6, évtizedes tavlatokban gondolkodd terve-
zéssel kezdddik, majd az allam, a févaros,
amagantbke és a civil szféra folyamatos és
egylittes kontrollja mellett valésul meg lépésrdl
Iépésre. Miis ebben hisziink, mert ez szolgalja a
budapestiek érdekeit. Evszazados b(int kdvetnénk
el a varos ellen, ha hagynank, hogy kdzel-keleti
befektetbk diktaljak, mi éplljon Budapest kell6s
kozepén. Ezért kovetkezetesen érvényesitjiik

a kormany felé a kovetkezdket.

[ | Koveteljlik, hogy azonnal hozzak nyilva-
nosségra a beruhazas aktudlis terveit.

[ | A terllet jovGjérél a kormany, a févaros
és a kertiletek egyitt hozzanak meg min-
denlényeges dontést; a fejlesztés lebo-
nyolitdsara jojjon létre kozdsen felligyelt
varosfejleszt6 tarsasag. Ne maganbefek-
tet6k dontsék el a terlilet jovéjét, hanem
a kozérdek mentén tervezziik a varost,
majd a kialakitott koncepcidhoz keressiink
tizleti partnert.

[ | Ures irodahézak, bevasarlékdzpontok
és luxuslakasok helyett j6jjon l1étre
a budapestiek lakhatdsi gondjait érdem-
ben enyhiteni képes lakaskinalat.

Minden sziikséges oktatasi, egészségligyi,
kulturdlis és szocidlis intézmény helyben
legyen elérhetd.

A terlleten alakitsanak ki egy legalabb

25 hektaros varosi parkot, az Uj varosrészt
szGje at és kapcsolja a kérnyez6 keriletek-
hez egy 6koldgiai szempontbdl atgondolt
zoldhaldzat.

Ne az autdk koré tervezzik a varost, mert
nem sok ezer parkolé és Ujabb autdkkal
teli varosnegyedek kellenek, hanem —
nyugat-eurépai médra — sok zéldfellilet,

id6ben kiépitett kozosségi kdzlekedés és

j6é minéségli kozterliletek.

[ | A kormany garantdlja a teriilet kiszolgala-

sahoz sziikséges kdzberuhazdsok meg-
valdsitdsat, kiilonds tekintettel a Nyugati
palyaudvar—Rakospalota-Ujpest-vasit-
vonal teljes kor(i feltjitasara, a rakosren-
dez6i vasutallomas kiépitésére, a 3-as
villamos angyalféldi atvezetésére és

az M1 metrévonal meghosszabbitdsara.

Lakhatas | Varosfejlesztés



. A NYUGATI PALYAUDVAR MINT EUROPA KAPUJA

A varos egyik legszebb miiemlék épiilete a
19. szazadi vilagvarosi ambicidok sikerének
bizonyitéka. Legyiink hozza mélték, teremt-
slink egy 21. szazadi varosnegyedet!

A Nyugati palyaudvar f6épuletérél lekertilt az
allvanyzat, megujult a tet6, a homlokzat és a
gyalogos-aluljaré. Ez ne tévesszen meg sen-
kit: az orszag legforgalmasabb palyaudvaran
tovabbrais végletesen elavult az infrastruktura:
a peronok tobbsége fedetlen és nem akadaly-
mentes, a mlemléképiilet helyiségei pedig
pdékhalésan, bezarva varjdk a sorsukat.

A févérosiak sokasagat érintd probléma, hogy
a Nyugati lerobbant allapota a vaci és a szolnoki
vasutvonalra is visszahat, emiatt omlik ott 6ssze
nap mint nap a kdzlekedés. A belvaros szom-
szédsagaban 25 hektaros vasuti rozsdadvezet
éktelenkedik mint kihasznélatlan varosfejlesz-
tésilehetéség.

Lakhatas | Varosfejlesztés



A Nyugati a varos Eurdpara nyil6 kapuja lehetne:
nemzetko6zi, tAvolsagi és elévarosi vonatokat
fogadd korszer( fépalyaudvar, koriilotte pezsg6
varosnegyed kézparkokkal, kulturdlis intézmé-
nyekkel, Gj laké- és irodaépliletekkel. Evtizedes
léptékd, hatalmas munka ez, ami képes Buda-
pestet versenyhelyzetbe hoznia tobbi kozép-
eurdpai nagyvarossal, 21. szdzadi minGséget
teremt a varosi életben és a kdzlekedésben

egyarant, igy egyszerre szolgalja a nemzet féva-
rosat és az egész Karpat-medencét.

Az igen 6sszetett beruhdzas nemzetkozi terv-
palyadzata 2022-ben sikerrel zarult, a tervezésre
uniés forras is rendelkezésre allt, dm a fejlesztés
végll a Lazar Janos altal mesterségesen szitott
vidék—Budapest ellentét és a beruhazési stop
aldozatava valt.

Kidllunk a Nyugati palyaudvar fejlesztése mellett!

A tervezést Ujra kell inditanunk, mert csak igy le-
het a terézvarosiaknak kdzparkokat, a vasut altal
elvagott varosrészekben éléknek j6 0sszekotte-
téseket, areptérrél vagy a kiilsé varosrészekbdl
vonattal utazéknak megbizhaté szolgaltatast
biztositani. Ahogyan az egy eurdpai nagyvaros-
hoz illik.
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m JOZSEFVAROSI PALYAUDVAR

Az allam altal elosztogatott, ebek harmincad-
jara kerdiilt, rohadé volt vasiiti teriilet. Szerin-
tiink viszont Budapest fenntarthaté jovojének
mintaképe lehetne.

A varos kellGs kdzepén évtizedek 6ta romlik,
omladozik egy 30 hektaros rozsdazdna,

a hajdani J6zsefvarosi palyaudvar. Az dllamnak
semmilyen jov6képe nincsen ra azon tul, hogy
idénként levag belble egy-egy darabot — a tiz
éve elkészllt, de meg nem nyilt Sorsok Haza
MUzeum vagy az MTK futballakadémidja szdma-
ra —, ezzel apranként felélve annak lehet8ségeit.

Ez a Hungaria gy(r(n bellili varosrészek egyet-
len nagy, egybefiliggd, koztulajdonban allé,
hasznositasra k6zvetlenil alkalmas teriilete,
amely még ma is kivalé lehet6ség bérlakasok,
kézparkok, kulturdlis intézmények elhelyezésé-
re. A kordbbi Budapest Fejlesztési Kézpontban —

a VIll. kerlilettel és a févarossal egyeztetve

és tdmogatasukat birva — készittettlink egy
varosépitészeti koncepciot, amely egyben
tekintett a terliletre, és a legjobb urbanisztikai
elveket, megéplilt eurdpai példakat szem el6tt
tartva adott jovoképet.

A terv tovabbra is érvényes. A témat napirenden
tartva elérjik, hogy a volt palyaudvar Budapest
érdekét szem el6tt tartd irdnyba fejlédjon.

Az dllam, az 6nkormanyzatok és a partnerségre
nyitott ingatlanfejleszt6k egyiittmkodésével
egy fenntarthatd, kompakt, sokfunkcidés varos-
részt hozunk létre itt, amely

[ 1500-2000 megfizethetd, de magas mi-
néségl bérlakast, szolgalati lakast foglal
magaban, helyben biztositva a sziikséges
alapellatast (6voda, iskola, orvosirendeld
stb.);

[ | lehetévé teszi a VIl kerlileti Gnkormany-

zat dltal korabban tervezett termalfiirdé
elhelyezését;

[ | alegkorszer(ibb telepitési, szerkezeti és
gépészeti elvek alapjan éplil: belsé részein
autémentes, épitése és miikddése a lehe-
16 legkisebb 6koldgiai lAbnyommal jar;

[ legaldbb negyedrészt kdzcélu zoldfellile-
tet, Uj 0sszekottetéseket teremtd linedris
parkot foglal magéban a Fiumei uti temetd
és a Koltéi Anna tér, illetve a Népliget és
a Kébanyai Uit mentén kialakulé kulturalis
negyed kozott;

[ | gyalogos és kerékparos kapcsolatot bizto-
sit a belvaros és K6banya kbzpontja kdzott.

Lakhatas | Varosfejlesztés
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Hogyan 6vhatjuk meg a kovetkez6 generaci-
oknak a vilag legszebb varosat?

Budapest identitasat alapjaiban hatdrozza meg

a 19. szazadban feléplilt belvaros, amely

12 négyzetkilométer kiterjedésével a vilag egyik
legnagyobb historizalé épitészeti egylittese.

Ez a homogén varoskép 6sszekdt minket a varos
torténetével, és semmivel 6ssze nem téveszt-
het6 hangulatot teremt. De nem vigyazunk ra:
arendszervaltast kvetben is csak az éltaldnos
pangas és pénztelenség védte meg a hagyoma-
nyos varoskaraktert, 2010-et kdvetéen viszont
egyenesen felgyorsult a befektet6i t6ke kont-
rolldlatlan tevékenysége, és sorra tlinnek el a
hagyomanyos utcaképet meghatarozé éplletek.
A korményzat sem a varos meglévd értékeinek
védelmére 6sszpontosit, hanem kizardélag a ha-
talmi reprezentacié szintereinek visszaidézésére
térekszik — gondoljunk a budai Varral

ERTEKMENTES

Az allami miGemlékvédelem lerombolasdval nem
maradt olyan kdzhatalmi szerv, amely Gtjat all-
hatnd a multunk és 6rékségiink lassu, de biztos
pusztuldsanak. A févarosi 6nkormanyzat ezért
kulondsen nehéz helyzetbdl indul, ha az érték-
védelmet t(izi zdszlajara. Azonban nem tehetlink
mast, fel kell vallalnunk ezt a feladatot.

Lakhatas | Varosfejlesztés



Altalanos és alapvetd 6rokségvédelmi
eszkozként bevezetjik a forditott védelem
elvét, ami az éplletadllomany varosképi
vagy a helyiidentitds szempontjabdl érté-
kes részének automatikus oltalmat jelenti.
A megadott épliletek és terliletek févarosi
rendelet erejénél fogva éltalanos helyi
védettség alé keriilnek, melynek pon-

tos szintje az esetleges beavatkozasok
el6készitése soran, egyeztetések révén
hatarozhaté meg.

Osztdndzziik a meglévé épliletek
fejlesztését, részleges atépitését, ha

az az eredeti karakter meg6rzésével
parosul. A tet6tér-beépitések klilbndsen
j6 eszkozei lehetnek a magantulajdonu
épuletek felljitdsanak.

Szervezéssel és anyagiakkal is tAmogatjuk
a funkcidjukat vesztett (pl. barnamezés te-
rlleten talalhato) értékes épliletek adaptiv
Ujrahasznositasat.

Az épliletek témeges felljitdsa aligha
lehetséges a magantéke bevonasa nélkdil.
Kiszamithatd, folyamatos parbeszéden
alapulé rendszert alakitunk ki, az épitési
(keret)szabalyozas modositasaval terem-
tlnk vonzé kdrnyezetet a magankezdemé-
nyezések szamara.
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Segitjiik a lakastulajdonosokat és a véllal-
kozdkat, példaul a fa ablakkeretek felujita-
sa érdekében véllalkozéi klasztert hozunk
létre, hogy igy is segitsik a torténeti
varoskép megdbrzését.

Megvédjiik Budapest egyedi varosképét
az oncélu felh6karcoldo-épitési otletektdl.
Nem vagyunk a magashézak ellen, de azo-
kat csak igen szigoru latvanyképvédelmi
vizsgalatok utan, az UNESCO vilagorokségi
cimet nem veszélyezteté médon tartjuk
elképzelhetének.

Lakhatas | Varosfejlesztés



m MINTAVARDSRESZ

»Hiszem, ha latom” — Lassuk hat, milyen egy
valéban 21. szazadi, eurépai varosrész!

A 20. szazad elsé felében sok eurdpai nagyva-
rosban, koztlik Budapesten is mintalakételepek,
kisérleti varosrészek épliltek a modern épitészet
és lakhatdas alapelveinek bemutatésara, tovabb-
fejlesztésére. Ma a téma Ujra aktudlis: a varosok-
nak szembe kell néznilik tébbek k6z6tt a klima-
valtozas, a névekvd tarsadalmi fesziiltségek és

a szuburbanizacio karos hatasaival. A varosfej-
lesztésben szamtalan kivanatos Uj alapelv, tech-
nolégia, médszer alakult ki, amelyek a spontan
piaci folyamatok soran sem teljességiikben, sem
részleteikben nem tudnak érvényre jutni. Buda-
pest e téren (is) le van maradva: a kozépszer(liség
diktél, a masutt bevalt megoldasokat sokszor
atvenni sem merjiik, nemhogy sajat viszonyaink-
ra adaptalni azokat. Varosiléptékben egyaltaldn
nem szlilettek Uttéré kezdeményezések a rend-

szervaltas 6ta, a kozbeszédet a ,miért nem lehet
megcsindlni” szemlélet uralja.

Ezen Ugy tudunk tullépni, ha els6 kézbdl megis-
merhetd egy m(ikodé példa. Olyan mintavaros-
részt hozunk létre, amely bemutatja a legjobb
kortars szervezeti, urbanisztikai és épitészeti
megoldasokat. Klimatudatos, z6ldben gazdag,
szocidlisan és rendeltetésében sokrétd, gyalo-
goscentrikus, sajat 6rokségét tiszteld egylittest
alakitunk ki. Ez térténhet partnerségben a ma-
gantSkével és az dllammal is, de mindenképpen
olyan helyszinen, amely a budapestiek szamara
emblematikus.

A kozelmultban készult Déli Varoskapu — Didk-
véros mesterterve 6sszegezi és a leheté legkor-
szer(ibb médon alkalmazza ezeket az alapelve-
ket Budapest jelenlegi legigéretesebb folydparti
helyszinén, a Rackevei-Duna mellett, a belvaros-

16l alig egy k6éhaijitdsnyira. De ha ott nem, masutt,

akar Jozsefvarosban is létrejohet az Uj budapesti
mintanegyed.

Lakhatas | Varosfejlesztés



DNELLATAS

A fovarosi intézmények és cégek épiiletei-

nek kihasznalatlan tetofeliiletére napeleme-
ket telepitiink, ami j6 a varos kasszajanak
és j6 aFoldnek is.

Ha napelemfarmokrdl esik sz6, livegtablakkal
telerakott szantéfoldek jutnak az esziinkbe, am
megujulé energidt a mezégazdasdag és a termé-
szet zavarasa nélkiil is lehet termelni. A Févarosi
Onkormaényzat és cégeinek a tulajdonaban 1évé
épuletek ebbdl a szempontbdl teliesen kihaszna-
latlanok, pedig a jarm(itelepek vagy a szennyviz-
tisztitok sokhektaros tetéfellilete alkalmas lenne
erre a célra. Klilonosen azok a kedvezs helyszi-
nek, ahol az aramfogyasztas helyben is magas,

példaul jdrmdlvek toltése miatt.

Csatlakozunk a megujulé energia forradalmahoz,
ezzel a gyakorlatban is el6segitve a — széban
sokat hangoztatott, de valéra nem valtott —

ENERGETIKA

klimavédelmi célok teljesitését. Célul tlizziik ki,
hogy minél tébb févarosiintézmény legyen ener-
getikailag 6nellatd. Erre lehetéséget nyujt
ajelent6s napenergia-termelési kapacitas, a
véltozatos fogyasztasi szokasok (pl. e-auté-
buszok t6ltése), az energiatarolasilehetéségek
(h(it6-fit6 eszkozok energiatarold képessége),
tovébba energiak6zosségek létrehozasa

a termelés és fogyasztés lokalis 6sszekapcso-
ldsaval. Hogy valéban hatékonyak legyenek,

a beruhazasokat természetesen 6sszekotjlk az
érintett telephelyek atfogé energetikai korszer(i-
sitésévelis.

Nemcsak az dram- és f(itési koltségeket csok-
kentjluk ezaltal, hanem bevételeket is szerzlink

a halézatba taplalt tobbletenergiaval, igy hozzaja-
rulunk Budapest gazdaséagi 6nallésagahoz.

Lakhatas | Varosfejlesztés



Programot inditunk a zavaré tavvezetékek
fold ala helyezésére. igy mérsékeljiik

a kornyezetterhelést, és zoldfeliileteket
szabaditunk fel.

A kuilsé keriiletekben szétnézve szinte barhol a
szemiink elé tolakodik a magas tavvezetékosz-
lopok és alégkabelek latvanya. A kozép-euréd-
pai nagyvarosokhoz képest példatlan mértékd
légvezeték-haldzat fonja be Budapestet:
Németorszagban a villamos hélézat 80 szdzaléka
fold alatti, mig Magyarorszagon minddssze

10 szézalék az ardnyuk. A tdvvezetékek az elekt-
roszmog mellett vizudlisan is rombolé hatdsuak,
nyomvonalaik szamos zoldteriileten akadalyoz-
zék a baradtsdgosabb, vonzébb kérnyezet megte-
remtését.

A véros terjeszkedése soran, még arendszer-
valtas el6tt légvezetékekkel ,szennyezett”

TAUEZETEREK
FiLD ALA HELYEZES

varosrészekben ezért fold ald helyezziik (illetve
helyeztetjlk) a nagyfesziiltségi elektromos ve-
zetékeket. igy fellélegezhetnek a lakételepeken
— példaul a Havannan vagy Kébanya-Ujhegyen
él6k —, valamint a kllonféle zoldfolyosdkat sza-
badid6s célra hasznaldk, példaul a Rdkos-patak
vagy az Aranyhegyi-patak mentén. llyen prog-
ramok egyébként Magyarorszagon is sikerrel
folynak, példaul az Eszak-budai Tajvédelmi
Korzetben, és m(iszakilag rutinbeavatkozdsnak
szamitanak.

A programot lehetéleg utfelljitdssal, parkosi-
tassal, patakrevitalizacioval kotjik 6ssze, hogy
a lakékornyezet minéségét atfogdan javitsuk.
Ezéltal nemcsak a varoskép javul, de a kbérnyezd
ingatlanok értéke is névekszik.

Elsé lépésként kezdeményezziik a vilamosener-
gia-térvény médositasat: bizonyos laks(irliség

‘,}"g |
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mellett legyen kotelez8 az infrastruktirat a fold
ald vinni; a kozmlicégek ezaltal motivalhatdk

a tovabbi cselekvésre. Azonositjuk a legsulyo-
sabban ,vezetékszennyezett” budapesti
varosrészeket, és a szolgaltatdkkal sszefogva
komplex beruhazasokat hajtunk végre.

Lakhatas | Varosfejlesztés



LAKHATAS

OTTHONTEREMTES

Lakhatasi valsag van.

Jelent8s vagyon és csaladi t6ke nélkiil Budapesten ma lehetetlen sajat
lakashoz jutni. Egy atlagos albérlet ara megkdzeliti a netté medianfizetést,
vagyis egy kétkeresGs csalad jovedelmének csaknem a fele erre megy el.
Onkormaényzati bérlakaspiac szinte nem létezik, amin a jelenlegi varosveze-
tés lakastigynokségi modellje sem segit: a nagy hirveréssel beharangozott
program 7 év alatt 500 lakast érintene, mikozben tiz- és szdzezrek valtoztat-
nénak az élethelyzetiikon és lakaskorliiményeiken.

Mivel a févarosban nem taldlnak megfizetheté otthont, jobb hijan tavolabb koltoz-
nek: véllaljgk az ingazast az agglomeraciébdl, vagy egyenesen kiilfoldon prébal-
nak boldogulni. Az elsé esetben fokozddik a varos szétteriilése annak minden
negativ kdvetkezményével, amasodikban Magyarorszag Ujabb polgérait vesziti el.

Az ingatlanpiacot az elmult 30 évben kizarélag a magantéke szempontjai és ér-
dekei alakitottak, a kozszféra nem tartotta feladatanak a lakhatés el6segitését.
A jelenlegi kormanyzat a probléma azonositasaig sem jutott el (vagy haigen,

a vidékpolitika jegyében a mezéhegyesi ménesbirtok fejlesztését tartja
megfeleld valasznak), tehat a Févarosi Onkormanyzatnak kell felvallalnia ezt

a feladatot. Szilkség van aktiv cselekvésre, vildgos iranyok kijelolésére

és folyamatos nyomasgyakorlasra, illetve a magantéke aktivitdsanak
élénkitésére és szervezésére, szabalyozasara.

Jelentds kdztulajdonban l1év6, hasznositdsra alkalmas ingatlanok taldlhaték

a févarosban, de ezekre az dllamnak nincs varosfejlesztési, lakaspolitikai
koncepcidja. Mi segit6 kezet nyUjtunk ebben, koordindlunk, szabalyozunk
és terveziink azért, hogy enyhitiljon a lakasinség Budapesten.

|| Kezdeményezziik a szunnyadd, j6 helyzetli barnamezés teriletek
lakascéll beépitését. A Févaros tulajdonaban all6 ilyen, értékes
és alkalmas teruleteket nem eladjuk, hanem hasznositjuk, példaul
ledllitjuk a kelenfdldi kollégium értékesitését.

[ | Kollégiumok és szolgalati lakasok épitésével, ingatlanfejlesztékkel
egylttmikodésben csokkentjiik a hosszu tavu albérletkiadas iranti ke-
resletet, ezzel lejjebb szoritva az arakat.

|| A szabalyozas mddositasaval csdkkentjlk a rovid tavu (Airbnb jellegi)
lakaskiadas terjedését, relativ elényhoz juttatva a hosszu tavu piaci
lakaskiadast.

[ | Tudasatadassal, koordinaciéval és jogi-pénziigyi garanciakkal segitjik
ameglévé lakasallomany meguijitasat, a jelen igényeknek megfelel6
elrendezésl és felszereltség, kornyezetileg fenntarthaté lakasok
aranyanak novelését.



m SZOLGALATILAKAS-PROGRAN

A lakhatasi valsag a legerdsebben azokat
sujtja, akiktol a varos miikddése és néha
az életiink fligg.

Budapesten medfizethetetlenil draga lett
alakasvasarlas, de még az albérletis. Az el-
mult években az ingatlanarak és a bérleti dijak
nagyobb mértékben névekedtek, mint a jove-
delmek, kiiléndsen a kdzszolgéalatban dolgozdk
jovedelme. Részben emiatt kréonikus hidny alakult
ki a févarosban pedagégusokbdl, apoldkbdl,
rend6rokbdl, busz- és villamosvezet6kbdl, akik
egyszerlien nem taldlnak otthont a févarosban.
Vagy az agglomeraciéba kényszertiinek, vagy
kiilfoldon vallalnak munkat. A varos fejlédése,
s6t miikddése is veszélybe keriil emiatt.

Enyhitjik a kozszféraban dolgozdk lakhatési
problémait, hozzjarulva a kbzszolgaltatasok
biztonsdganak javitdsahoz és a févaros verseny-

képességének noveléséhez. A kovetkezd ciklus-
ban legaldbb 10 000 Uj szolgalati lakas épitését
kezdjiik meg a kdzszolgalatban dolgozéknak
flggetlendl attdl, hogy allami vagy énkormanyza-
ti szervezetnél dolgoznak. Ezek korszer(, valto-
zatos méretli, az egyfls és csalddos haztartasok
szamara is megfelel6 otthonok lesznek.

A megvalésitas négyoldall egytittmkddésben
torténhet: a Févaros helyet, szabédlyozast és ta-
mogatast, a korméanyzat és a kerlletek fejlesztési
tdmogatést (és adott esetben telket), az ingatlan-
befektet6 pedig épitést és lizemeltetést biztosit.
Toreksziink az épitési szabalyok egyszer(isi-
tésére (parkolédszdm minimalizélasa, k6z6sségi
szolgdltatasok integralasa), amivel kedvezébb
beruhazasi kérnyezetet teremtiink.

Lakhatas | Otthonteremtés




m KOLLEGIUMBOVITES

Megfizethetd lakhatas az egyetemi
hallgatéknak, megfizethetd otthon a buda-
pestieknek.

Budapesten t6bb, mint 150 000 hallgaté tanul

a fels6oktatasban, nagy résziik vidéki vagy kiil-
foldi, Am minddssze 14 000 kollégiumi férShely all
arendelkezésiikre. Ez a szocidlisan raszoruld hall-
gatok szdmanal is joval kevesebb, emiatt vannak,
akik a lakhatas megoldatlansdga miatt szorulnak ki
a felsGoktatasbdl. A kollégiumi épliletek atlagélet-
kora 56 év, a fér6helyek mindossze 23 szazaléka
felel meg a nemzetkozi minéségi kévetelmények-
nek, 74 szazalékuk felljitasra szorul.

Az elszomoritd adatok mogott nemcsak az sejlik
fel, hogy Budapest mar akkor elvesziti jovébel
értelmiségét, amikor azok elkezdik tanulmanyai-
kat, hanem az is, hogy mindez komoly keresletet
jelent az albérleti piacon, és felhajtja az arakat.

Az allam kordbban mér felismerte, hogy a helyzet
megoldasért kidlt, ezért jott Iétre 2017—2022
kozott a Déli Varoskapu — Didkvaros projekt,
amely a IX. keriiletben egy Uj, minden szem-
pontbdl korszer(i varosrészben biztositott volna
elhelyezést tobb ezer hallgaténak. Ehelyett

a terlletet a kinai Fudan Egyetem kezére akartak
adni, amirél azéta sem hallani, igy aztan rozsda6-
vezetként rohad tovabb.

A fels6oktatasi hallgatok lakhatasi helyzeté-

nek javitdséara tobblépcsds programot inditunk,
célunk, hogy az évtized végéig az egyetemekkel
egylttmikodésben 10 000-rel noveljik a féré-
helyek szamat:

[ | Elsé Iépésként a meglévé févarosiingatla-
nallomany hasznositaséaval, épliletek feldji-
tasaval nydjtunk tAmogatott, az albérletek-
nél kedvezGbb aru lakhatast. Nem adjuk el

az elhirestilt kelenféldi kollégiumépliletet,

s6t az lehet a program elsé eleme.

A kdvetkez6kben targyalunk a korménnyal
a Didkvaros projekt felélesztése érdeké-
ben, amely teljes értékd, differencialt meg-
oldast nyujthat a szinte dijmentes kollégiu-
moktdl az igényes didklakasokig.

Lakhatas | Otthonteremtés



E PANELPROGRAM

A varoskép meghatarozé elemei, amelyek
még évtizedekig veliink lesznek. Tegyiik
oket szerethetové és korszeriivé!

Budapest a panelhazak korszer(isitésében
jelent6sen elmaradt mas kozép-eurdpai nagy-
varosokhoz képest. A felljitdsok — jellemzéen
pénzhiany, a palyazatok jellege, illetve az érintet-
tek ismerethianya miatt — altaldban kimer{ilnek
a15-20 évvel ezel6tti, hamar avuld technoldgi-
aval megvalédsitott homlokzatszigetelésben és
nyildszardk beépitésében. Holott a panelépliletek
szerkezetileg megbizhatdak, és még évtizedekig
szdzezrek szdmara kindlhatnak kielégit6 lakas-
korlilményeket.

Ezért egy térsashézi tandcsadd iroda feldllitdsaval
miszaki és jogi tAmogatast nyUjtunk a lakoks-
zosségeknek. Ennek része kiilonféle tipustervek
kidolgozasa, illetve hazai viszonyokra térténé adap-

talasa a korszer(, id6tallé és esztétikus szerkezeti,
gépészeti stb. megoldasok elterjesztése érdeké-
ben. De része a napenergia-termelés, illetve amint
erre az MVM lehet6séget teremt, a lokalis meguju-
I6energia-termel6k és -fogyasztok 6sszekapcso-
laséval energiak6zdsségeket is 1étrehozunk.

Mintaprojekteket inditunk az érintett keruletekkel
kdzosen egy-egy konkrét paneles technolégiaval
éplilt épllettomb atfogé felljitdsara (nagyjabdl

az 6budai Faluhaz mintajara, de a kbzben eltelt tiz
év tapasztalatait, illetve a kulféldon felgy(ilt isme-
reteket hasznositva), ami alapjan finomhangolha-
ték a tovabbiintézkedések.

A k6z0s haszndlatu, félig privat, félig nyilvdnos
terek megujitasa, a foldszinti zénék rendezése
hazankban eddig nem kapott kell§ figyelmet,
pedig a kérnyez6 kozterliletekkel egyiitt nagy
lehet6ség az életminbség javitasara.

A bevonhaté forrasok nagysagatdl fligg, hogy

a fentieket a F6vérosi Onkormanyzat részéré|
tovabbi pénzligyi tdmogatéssal is ki tudjuk-e
egésziteni (hitelgarancia, kedvezményes hitel,
kdzvetlen palyazati forrasok).

Lakhatas | Otthonteremtés



m TARSASHAZAK TAMOGATASA

A tarsashazilét szamos frusztracio forrasa.
A Févaros azonban képes segiteni!

Budapest lakéinak nagy hdnyada tarsashdzban
él. Sajatos problémaikkal Budapest vezetése
soha nem foglalkozott, mikézben a polgarok don-
16 tobbségének legértékesebb vagyontargya

az otthona. A vérosilakéépliletek allapota sza-
mos varosképi, energiahatékonysagi, kdzbizton-
sdagi, dltaldnos lakhatasi és élhetéségi kérdést

is felvet.

A tarsashdzi lakasok tulajdonosainak egyditt kell
m{ikodnilik a hdz egésze és a k6z6s tulajdonban
all6 részek miatt. Tobb mint egymillié budapesti
nagyon jél tudja, ez milyen nehéz és frusztrald,
milyen gyakran siklanak ki j6 kezdeményezések
akdzémbosség miatt. Ezen a tudas megosztasa-
val és a cselekedni kész szerepl6k tdmogatasa-
val véltoztatni tudunk.

Feldllitjuk a F6véros tarsashazi tanacsadé
irodajat, amely a felhalmozott szaktudas-
ra épitve miiszaki és jogi tanacsaddassal,
koordinaciéval segiti a tArsashdzakat. A j6-
gyakorlatokat online is elérhetévé tessziik.
Kozzétesszik a felel8s tarsashazi gazdal-
kodasi jogyakorlatok Gtmutatéjat,

ami bemutatja, mit tegyen a tarsashaz

a megtakaritdsaival, a haz allapotatdl
figg6en milyen beruhdzasra hogyan
készliljon fel. Rabirjuk a bankokat, hogy
dolgozzanak ki egyedi tarsashazi pénziigyi
konstrukcidkat, tegyék kdzérthetévé

a hitelezési gyakorlatukat.

Az 1945 elGtt éplilt tarsashazak — bar rész-
leteikben egyediek — jellemz&en hasonlé
mlszaki problémakkal klizdenek. A bedzé
tet6, az elavult vizvezetékek és elektro-
mos rendszer mellett a lakdkozosségek
kevés figyelmet és pénzt tudnak forditani

az energetikai korszer(sitésre vagy az

épitészeti értékek megdvasdra. Unids ta-
mogatasok biztositasat kezdeményezziik
a kormanynal azzal a céllal, hogy palyazati
tdmogatdsokkal, illetve tandcsadassal
segithessiink.

[ | Kezdeményezziik a tarsashazi torvény
médositasat annak érdekében, hogy
amindsitett tébbség elegendd legyen a
tet6tér-beépitéshez (j albetétek létre-
hozasahoz), ezzel 6szton6zve a leromlott
allapotu belvéarosilakéhdzak megujulasat.

Lakhatas | Otthonteremtés



. LAKASSZOVETKEZETEK

Tamogatjuk a nagyvarosi lakhatas megolda-
sanak korszerii formait, segitjiik a lakashoz
jutast, lakasfenntartast és a k6zosségépitést.

A lakdsszovetkezetek magyarorszagi gyakorlata
kevéssé vonzo, sokak szamara negativ tapasz-
talatokat hordoz. Az eurépai példédk azonban

azt mutatjak, hogy igenis alkalmasak arra, hogy
kisebb kezd6tékével lehessen lakast épiteni, vagy
a piacinél kedvezG6bb bérleti dijakkal biztositani a
lakhatast.

A szovetkezeti modellben a szovetkezet tulaj-
dondban van az ingatlan egésze vagy a k6z6s
terek, magéban a szévetkezetben rendelkeznek
tulajdonrésszel a résztvevék. igy a szévetkezet-
nek jéval nagyobb a cselekvési szabadsaga, mint
egy tarsashaznak. Az épliletek és a kdzosségi
terek lizemeltetése és fenntartasa is k6zosségi
formaban torténik. Uj épités esetén a szévet-

kezeti modell lehet6évé teszi, hogy arésztvevék
egy kisebb 0sszeggel szélljanak be az épitkezés
koltségeibe, majd a bérletidij-befizetések fedez-
z€k a szovetkezet 4ltal felvett hitelt és az ingatlan
fenntartasat, nem a lakéknak kell egyenként hitelt
felvennilik. A lakhatés biztonsaga hasonlé a sajat
tulajdonu lakdshoz, de 6sszességében kisebb
t6kebefektetést igényel. Bécsben kiterjedten és
sikeresen mkddik ez a modell.

Ez a forma lehet6vé teszi aztis, hogy egyediigé-
nyekkel rendelkezd csoportok az életformajuk-
nak megfelel6 lakasokat épitsenek (sok csalad
nagy kozosségi terekkel, egysziilés csalddok
kdzosségi szolgaltatasokkal, idések stb.), vagy-
is a mostanindl rugalmasabb és innovativabb
lakhatédsi megoldasokhoz vezethet. Az eurépai
tapasztalatok szerint, a lakasszovetkezetek

az ingatlanfejlesztési piacon megrendeléként
fellépve ahhoz is hozzajarulnak, hogy jobb

minéségl, valtozatosabb és tartésabb értéket
képviseld épliletallomany alakuljon ki.

A feléllitandé tanacsadod irodan keresztdil

[ | mUiszaki és jogi tanacsaddssal, koordinaci-
6val segitjiik a lakdsszovetkezetek létre-
hozasat, m(ikodését;

[ | jégyakorlatokat gydijtiink és teszlink kdzzé,
tdmogatjuk a tapasztalatcserét;

[ | egyUttm(ikodink a pénzintézetekkel a fi-
nanszirozasi konstrukciék kidolgozasaban;

[ | az ingatlanfejlesztbkkel, épitSipari vallal-
kozdkkal egylittm(ikddiink a megvalésitas
érdekében;

[ | mintaprojekteket inditunk, segitjiik a sz6-
vetkezeti tagok egymasra talélasét, a jogi
konstrukcié kidolgozasat, a megallapodast
a pénzintézetekkel és épitGipari vallalkoza-
sokkal.

Lakhatas | Otthonteremtés
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Budapestre ma sokan gy tekintenek, mint forrashianyos,
sét ,kivéreztetett” varosra.

Kétségtelen tény: az elmult években t6bb olyan sokkhatas érte a févarost, amely
a koltségvetési egyenlegére is kihatott; elég, ha a Covid-jarvanyra, a kormany
altal megnovelt szolidaritasi adéra vagy a drasztikusan emelkedd energiadrakra
gondolunk. Az is tény, hogy a kormany elvont forrasokat, Lédzar Janos pedig még
azokat a fejlesztéseket is ledllitotta Budapesten, amelyekre lett volna unids pénz.

De valéban ennyire kiszolgéltatott lenne Budapest, hogy csak a kormanytdl
vagy az Eurdpai Uniétdl érkezé forrasokon mulik, mit tud megvalésitani?

Es valéban nem tehet mast a f6polgarmester, mint hogy aldozatként tehetet-
lentil széttarja a kezét?

Mi azt valljuk, van mésik Gt - amellett, hogy a kormannyal a kdros partpolitikai
csatdk lezarasa és az uniés forrdsok minél nagyobb arédnyl megszerzése
tovébbra is cél kell maradjon.

Kezdeményez6 hozzaallassal, proaktiv gazdasagfejlesztésilépésekkel,

a varosban rejlé gazdasagi és innovacids potencial kiaknazasaval a varos
a teljes kiszolgaltatottsag helyett nagyobb mértékben tdmaszkodhat sajat,
belsd eréforrasaira.

Ehhez az sziikséges, hogy Budapest vezetése rendelkezzen vizidval a véros
jové6jére vonatkozdan, és sajat figyelmét ne kizardélag az 6nkormanyzati tor-
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vény altal elGirt kotelez6 feladatok ellatasara forditsa, hanem épitsen sz6-

vetséget mindazokkal, akik a varost fejlesztik, akik Budapesten hozzaadott

értéket teremtenek: ingatlanfejlesztékkel, nagyvallalatokkal, a kutatas-
fejlesztés és innovacié szereplbivel, killonos tekintettel az egyetemekre.

Budapest egyetemvaéros, de egyetemeinek ma alig van kapcsolata

a varossal és egymassal. A févaros pedig nem akndzza ki mindazt a tudést
és innovaciés potencialt, amit egyetemei, egyetemi dolgozdi és hallgatoi
jelentenek. Pedig éppen az itt megjelend kutatas-fejlesztési tevékenység
és azitt koncentréldédé tudastdke az, amire Budapest épithet.

Ezeket a magas hozzaadott értéket el6allito, tudasintenziv iparagakat és
szolgaltatasokat kell minél nagyobb aranyban Budapestre vonzani a mes-
terséges intelligenciatdl a kreativ ipardgakon vagy épp a robotikan at a bio-
technolégiaig annak érdekében, hogy Budapest gazdasdgi téren is fel tudja
venni a versenyt Eurépa és a vilag tébbi varosaval, ne veszitse el tehetséges
fiataljait, megGrizze és javitsa az itt él6k életmindségét.



Ennek érdekében a varosvezetésnek aktivan kell tennie, a févarost nemzet-
kozi szintéren képviselnie, Budapestet nemzetkozi kornyezetben is megjele-
nitenie.

Tovabbra is épiteni sziikséges a gazdasag egyik hizéagazatara, a turizmus-
ra, ahol szintén tdl kell Iépni a kételezb feladatkdrokon: a budapesti turisztikai
és gasztronomiai élet azon szerepldinek, akik j6 hellyé teszik ezt a varost,
és akik nemzetkozi j6 hirlinket keltik, tudniuk kell, hogy a varosvezetés part-
nerként tekint rajuk és segit abban, hogy vallalkozasukat felvirdgoztassak.
Ehhez a parbeszédhez meg kell teremteni a sziikkséges férumokat.

Természetesen a févarosnak tovabbra is fel kell tudnia hasznalni az érkez6
uniés forrasokat, de lehet6ség szerint sokkal nagyobb mértékben olyan
célokra, amelyek hatékonyan orvosoljak a budapestiek valédi problémait.

A belvéros turisztikailag frekventalt tereinek fejlesztése helyett a forrasokat
els8sorban a kiilsé kerliletekre kell forditani. A forrasfelhasznalds megala-
pozéasdhoz pedig terveztetni kell, hogy a felszabadul6 6sszegek, mashol
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beddlt, visszaadott projektek esetén legyen milyen tervek alapjan lehivni

a pénzt, és akadr nemzetkozi palyazatokon is sikeresen szerepelni. A legsike-
resebb projektek mindig azok, amelyeknek az el6készitettsége olyan szintd,
hogy a forras rendelkezésre alldsakor mar az els6 kapavagast is meg lehet
tenni. A kdvetkez6 5 évben folyamatosan ilyen projekteket kell el6késziteni.

Ami pedig a kormannyal valé viszonyt illeti: Budapest f6polgarmesterének
minden esetben a févaros érdekeit kell képviselnie a kormanyzat klilonféle
szintjeivel folytatott targyaldsokon is. Redlis, gondosan el6készitett tervek-
kel, megalapozott targyalasi pozicidval van arra esély, hogy ez sikerrel jarjon.
Kilonésen hasznos e tekintetben, ha a f6polgadrmester nem harcélldsként
hasznélja a févarost, ahonnan a kévetkez6 miniszterelnoki valasztésra felké-
szll, hanem kizardélag Budapest érdekei szerint targyal, prébal megallapodni
és vdllal nyilvanos konfliktust, amikor az a legcélravezetSbb.

Gazdasagi programunk konkrét vallalasai, intézkedései két f6bb alprogram-
hoz kapcsolédnak.

Uj lendiiletet Budapestnek! programunk célja, hogy tdmogassa
a févarosban rejlé gazdaségi, innovacios és kreativ lehet6ségek kiaknazésat,
és Uj lendliletet adjon Budapest gazdasagfejlesztésének.

Bliszkeséglink: Budapest programunk célja, hogy Budapest
turizmusanak régéta fajo pontjait orvosolja gy, hogy annak elsédleges
haszonélvezéi a budapestiek legyenek.



Ha beleolvasunk a 150 évvel ezel6tti, a Budapest varosegyesitésének kor-
nyékén megjelent napilapokba és folydiratokba, tébb alkalommal taldlkozunk
a ,vildgvaros” kifejezéssel. Igen, Budapest egyesitbi és akkori lakosai azt
vallottdk, hogy Magyarorszag févarosanak vildgvarossa kell vélnia, amely
gazdagsagaban, innovacios képességében, modernitadsdban, életszinvona-
laban és szépségében nem marad el Eurdpa vezet6 varosaitol.

Ez a szandék oltott testet véglil a kontinens elsé metrdjaban, ez tette vilaghi-
rdvé a magyar malomipart, ezért épitettiik fel a vilag legnagyobb lanchidjat,
arégi Erzsébet hidat. Ebbdl a tenni akarasbdl és hitbdl szliletett meg

az a Budapest, amelynek maig csodajarajar a vilag.

hiin

el w2,

Tk,

De mi a helyzet a mai Ganz Abrahamokkal, Csonka Janosokkal, Mechwart
Andrasokkal? A véllalkozdkkal, az Uj 6tletek megdlmoddival, azokkal, akik
értéket teremtenek Budapesten? Vajon teret és lehetséget kapnak-e

a kibontakozasra?

Es hova pozicionaljuk ma Budapestet a varosok versenyében akkor, amikor
Bécs lassan elérhetetlen tavolsagba kerdil, s6t mar Pozsony is el6zni latszik
minket?

Nem lehetlink kishit(ibbek azoknal, akik Budapest szliletésekor vildgvaros-
nak dlmodtak meg a févarost. Eleinkhez hasonléan szovetségre kell Iépniink
fejleszt6kkel, vallalkozdkkal, innovatorokkal annak érdekében, hogy kiaknaz-
hassuk a varosban szunnyadé gazdasagi potencialt.



Onallé gazdasagfejlesztési szervezetet
hozunk Iétre annak érdekében, hogy Buda-
pest az eurdpai és vilagtrendek ismeretébhen
folyamatosan nyomon kdvesse és proakti-
van alakitsa gazdasaganak fejlodését.

Budapest nem maradhat le Pozsony, Praga,
Tallinn vagy Varsé mogott, ezért legaldbb olyan
tudatosséaggal kell foglalkozunk févarosunk gaz-
dasagaval, ahogy ezek a varosok teszik.

Ezért létrehozzuk a Budapest Gazdasagfejlesz-
tési Kbzpontot, egy olyan professziondlis szak-
mai szervezetet, amelynek feladata, hogy

egylttmikodéseket épitsen ki vallalkozoi
szervezetekkel, egyetemekkel, nagyvélla-
latokkal;

nyomon kévesse a f6bb gazdasagi sze-
replék, Agazatok mikddésének hatasat

a févarosra, illetve a févarosi tevékenysé-
gek hatasat ezeknek a szerepl6knek
am(kddésére, egyben szakpolitikai, gaz-
dasagfejlesztésijavaslatokat dolgozzon ki;
aktivan képviselje Budapestet a nemzet-
kozi térben, vonzzon be forrast, fogalmaz-
za meg és képviselje Budapest fejlesztési
lehetGségeit;

kapcsolatokat épitsen ki hazai és nemzet-
koziingatlanfejlesztékkel és befektetbkkel
annak érdekében, hogy a magantékében
rejlé varosfejlesztési potencidl is kiaknaz-
hatd legyen;

kdvesse nyomon az egyetemeken zajlé

innovacids tevékenységeket, és tdmogas-

sa a budapesti kutatas-fejlesztési poten-
cidlra, a tudastSkére alapozé dgazatok,
vallalatok megtelepedését;

vonzza Budapestre azokat a magas
hozzaadott értéket el6allitd véllalkozdso-

kat, amelyeket a budapesti életmindség,
egyetemi szféra és innovacids kérnyezet
mellett lehetséges; legylink versenyben

Tallinn-nal és Varsdval!




Uj szintre emeljiik az egyiittmiikodést

a felsdoktatasi intézményekkel annak érde-
kében, hogy a varos gazdasaga és polgarai
profitalhassanak a budapesti tudastokéhbal.

Budapest egyetemvaros, felsGoktatasiintéz-
ményei ma mégis szigetszerlien miikddnek. Alig
van kapcsolatuk a varosvezetéssel, az itt miko-

d6 gazdaségi szereplSkkel, az egyetemeken és

kutatdintézetekben megsziilet6 tudas és innova-
ci6 pedig csak kevéssé gazdagitja a varoslakék
életét. Oriasi kihivast jelent a févarosban tanuld
tehetséges fiatalok itthon tartdsa is: sokan kilfol-
don prébalnak szerencsét kozUuluk.

Itt az id6 ezen valtoztatnil Hasznéljuk az egye-
temeken, kutatdintézetekben koncentréldédé
tudést arra, hogy magas hozzaadott értéket
el6allitd, tudasintenziv ipardgakat, szolgaltata-
sokat vonzzunk Budapest gazdasaganak élén-
kitése érdekében. Teremtstiink él6 kapcsolatot

a févérosi cégek és az egyetemek kozott, hogy
az egyetemiinnovacidk a varoslakdk életébenis
megjelenjenek.

Fontosnak tartjuk, hogy az alapitvanyi fenn-
tartdsu egyetemek kuratériumaban — a vidéki
varosokban m(ikodé egyetemekhez hasonléan —
helyet kapjanak a févaros delegaltjai.



A Made in Budapest védjegy fel- és meg-
ismerhet6vé teszi mindazt az értéket,
amelyet Budapesten allitottak el6 azért, hogy
tamogassuk az innovativ, kreativ vallalkoza-
sok, agazatok miikédését a fovaroshan.

Budapesten ma szamos termék késziil a bi-
ciklit6l a csokoladéig, és szamos szolgaltatas
kézpontja talalhaté itt a biciklis futaroktdl az uj,
innovativ applikaciékig. Sokszor maguk a buda-
pestiek sem tudjak, hogy egy altaluk rendsze-
resen vasarolt termék vagy épp kedvenc filmjik
egy részlete mind-mind a févarosban jott [étre.
Eljott az id6, hogy lathatéva tegylik, mennyi
érték sziiletik nap mint nap Budapesten az itt
dolgozdk munkaja révén! Ez mar csak azértis
fontos, hogy vélasztasi helyzetben — lokalpat-
ridtaként — a budapesti termék, szolgaltatas
mellett tegyik le a voksot.

Ezért Iétrehozzuk a Made in Budapest marka-
megjel6lést, amit minden olyan magas minéségu
termék és szolgaltatas viselhet, amelyet Buda-
pesten hoztak létre.

Ezek a termékek, szolgaltatasok promdécids lehet6-
ségeket, példaul vasari megjelenésilehetéségeket,
marketingtdmogatast is kapnak majd, és bevonjuk
Oket a budapesti kedvezmények korébe is.

Els6sorban olyan dgazatokat fogunk ezzel a véd-
jeggyel tAmogatni, mint a kreativipar, a zéldgaz-
dasdg, illetve més, magas hozzdadott értékd
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terméket elBallitd szektorok.




132 év utan a Csepel Miivek legyen Gjra
a varosfejlodés motorja!

A Csepel Mlvek teriiletén 1892 6ta zajlik ipari bemutatasaval. A tulajdonviszonyok rendezésével Csepel Mlivek Tudédskozpont és Mlizeum
tevékenység, ekkor hozta létre Weiss Manfréd és akozteriiletek fejlesztésével az ipari és varosi az orokség, ajelenlegi tevékenység és a
a mai gyarvaros elédjét. Ez az ipar- és varosfejl6- kapcsolatok is fellendithetSk, ami a Mliveket Ujra jové bemutatasara;
dés szempontjabdl is paratlanul értékes 6rok- Csepel és a févaros motorjava formalhatja. az épitett 6rokség védelme és fejlesztése
ség ma parlagon hever. A M(ivek terlilete szinte a tulajdonosokkal egyittmUikodésben;
teliesen magankézben van, a tulajdonviszonyok A tervezett fejlesztések: az utak és kozteriiletek tulajdonviszonyai-
kaotikusak, az épliletek és az utak allapota romlik, nak és fenntartasanak rendezése;
k6z6s képviselet vagy menedzsment nincs. a Mlvekben mais m(ikodé ipari tevékeny- a Duna-part és a kozterlletek 6sszekap-
Ugyanakkor ma is komoly ipar van itt jelen, sajat ség koordindlt fejlesztése, klaszter és ipar csolasa Csepel kozpontjaval.
erGs fejlesztésekkel. 4.0 mintaprogram létrehozasa;

az ipari tevékenységet kiegészit6 szolgal-
A célunk egy olyan mintaprogram inditasa, amely tatasok és kereskedelem fejlesztése,
a Csepel MUiveket tébb, mint 130 év utan Ujra egy a terililet bekapcsolasa a varos életébe;
modern vildgvaros innovéaciés negyedévé emeli. mintavérosrész létrehozésa: ipari zéna
Az ipari tevékenységeket 0sszefogo szervezettel varosi élettel;
tudatos szolgaltatasfejlesztés indithatd, varosi A Csepel M(ivek 6rokségére éplilé varos-

funkcidkkal és helyszinekkel, illetve az 6rokség fejlédés tAmogatasa;



Bliszkék vagyunk Budapestre, és szivesen fogadunk mindenkit a vildg
barmely pontjardl, aki azért érkezik ide, hogy felfedezze, megismerje,
néhany napra elmeriljon a forgatagaban.

A turizmus Budapest egyik legfontosabb, nemzetkozileg versenyképes
gazdasagi dgazata. Munkahelyeket teremt és az idegenforgalmi adé révén

kozvetlendl, a vdrosmarka erGsitésén keresztiil pedig kozvetetten is hozzaja-
rul Budapest fejlédéséhez.

A turizmusnak arnyoldalai is vannak azonban, melyekkel a varosvezetésnek
foglalkoznia kell: a turistak altal hasznalt jarm(ivek, az Airbnb miatt kitiriilé
varosrészek, vagy épp a bulinegyed egyittélési problémai sem lehetnek
csupan kertileti tigyek.

Célunk tehat nem lehet mas, mint hatékonyan fellépni a turizmus negativ ha-

tasai ellen, és kezdeményezbként élen jarni abban, hogy Budapest az olcsé
tomegturizmus helyett a j6 ar-érték ardnyd minéségi éimények iranyaba
fejlédjon.



Hozzuk rendbe nagy palyaudvaraink elote-
reit és aluljaréit, valamint a replilotéri beve-
zetd ut kornyezetét, hogy méltéva valjanak
Budapesthez!

Mi, akik Budapesten éllink, pontosan tudjuk,
hogy vérosunk sokkal szebb, mint amit a Déli
palyaudvar a mai allapotaban sugall, sokkal ren-
dezettebb, mint a Keleti palyaudvar kdrnyéke,
és sokkal jobb élményeket tartogat, mint amit

areplilétéri uton érkezé turista elészér gondolna.

A hazaérkez6k és azideldtogatok elsé éiménye
azonban mégiscsak a reptéri Ut vagy valamelyik
nagy palyaudvar. Itt az id6, hogy emeljlink ezek
koérnyezetének szinvonalan azért, hogy Buda-
pest mar elsé latasra felemeld élményt nyUjtson
nemcsak a turistdknak, de a hazatéré budapes-
tieknek is.

Ezért a MAV-val egyiittmiikddve rendezziik

a Keleti és a Nyugati palyaudvar kdrnyezetét,
aluljaréit, és felszamoljuk a Déli palyaudvar tart-
hatatlan allapotét.

Ezeken kivil eltavolitjuk a reptéri it mentén tob-

z6do6 reklamtablakat, rendezziik a kdzteriletet

és élményszer(ibbé tessziik a bevezet6 utat, pél-
daul koztéri mlalkotasok elhelyezésével. A repu-
IGtéri buszflotta lecserélésével azt is megoldjuk,
hogy végre a csomagok is elférjenek a buszon.




Tegyiik a Nagyvasarcsarnokot olyan hely-
lyé, amelyet val6ban minden magyarnak

és kiilfoldinek fel kell keresnie, ha a magyar
konyha vagy termel6i élelmiszereink leg-
javat akarja megkéstolni és hazavinni.

A Budapestrdl szolé utikonyvek kotelezéen fel-
keresendd latnivaldként tiintetik fel a Nagyvasar-
csarnokot, mint a magyar gasztrokultlra emble-
matikus helyszinét. De tényleg a gyrosos langos,
a tularazott gagyi szuvenirek tdmkelege vagy a
ledrazott csirkefarhat lenne a magyar gasztrokul-
tdra cslicsa? A magyar konyhdhoz

és Budapesthez ez méltatlan.

Ezért meguijitjuk a Nagyvasarcsarnokot.
Uj, korszer( arculatot vezetiink be, és

kialakitjuk az lizletek egységes, magas
szinvonali megjelenését.

Fejlesztjiik a piac kindlatat: a magyar ter-

meldi élelmiszerek legjavat kindljuk itt.

A fels@ szintet elfoglalé bévli-szuvenir ka-
valkadot felszamoljuk, helyette hazai kéz-
mUveseknek, dizajnereknek adunk teret.

Szamos nyugati példadhoz hasonléan olyan
min&ségi bisztrékindlatot alakitunk ki,
amelynek révén valéban a magyar izvilag-
gal ismerkedhetnek meg az idelatogatd
turistak, és ami megfizethet6 a budapesti-
ek szamaraiis.



A fovarosi szérakozénegyed megorzendd
érték Budapest szamara — gasztronémi-
ajanak, nappali életének fejlesztésével

és az egyiittélési szabalyok k6z6s fejlesz-
tésével.

A Bels6-Erzsébetvarosban kialakult szérakozé-

negyed nemzetkozi hir(i vonzereje a févarosnak.

Létrejottének a torténete is egyeduldlld, hiszen
alulrél szervez6ds6 kezdeményezések soroza-
taval, Uresen kongd épliletek és udvarok
helyén alakult ki az az életteli, nylizsg6 varos-
rész, amelyiket ma csak Bulinegyednek hivunk.
Ez a varosrész és az a turisztikai, gazdasagi
potencial, amit képvisel, érték egész Budapest
szamara. A févéros vezetésének ennek tuda-
tadban kell egylittm(ikddést kezdeményeznie

a szérakozonegyed lizemeltetGivel és a helyi
kozosséggel a negyed fejlesztésének és fenn-
tartasanak érdekében.

Ugyanakkor a mai dllapotok gyakran aggasztdéak,
ugy a koztisztasag, mint a kdzbiztonsag teri-
letén. Utcai drogérusitas, hiénataxik, kozteriileti
kdosz és kosz - van teendd, miel6tt Budapest
piroslampas negyedévé valik ez a teriilet.

Sziikséges felvéllalni a helyi szervezetekkel k-
z6sen a varosrész nappali életének fejlesztését,
olyan funkciék meghonositasat, amelyek
tdmogatjak a Bulinegyed integralt fejlédését,
mikdzben megdrzik annak egyedi karakterét.

A kozrend, a kdztisztasag és a kdzbiztonsag
érdekében a keriilettel, a szérakozéhelyekkel
és arendd6rséggel kozosen Uj programok szik-
ségesek.

A budapesti szérakozénegyed igy nemcsak
egy szérakoztaté-kdzpont, hanem a véros élG,
nylizsgé kulturdlis életének is emblematikus
helyszine maradhat.



A turizmus fontos agazat Budapest gazdasa-
gaban, de az egyiittélés szabalyai mindenki-
re vonatkoznak. A turizmus hasznat arra kell

forditanunk, hogy azokat kompenzaljuk, akik
a kényelmetlenségekhdl is részesiilnek.

Béar a néhany nagyvarosban és kiemelt turisztikai
célpont kdornyékén tapasztalhaté ,tdlturizmus”
jelensége Budapesten szerencsére még nem
altaldnos, a tomeges idegenforgalom bizonyos
karos jelenségeit mar a févarosiak is megtapasz-
taljak.

Ahhoz, hogy a turizmus ne bosszlséagot és ké-
nyelmetlenséget okozzon, feliil kell vizsgalnunk
a kililonbo6z6 szabalyozdkat:

llyen elsGsorban a turistak altal hasznalt jar-
mUvekre vonatkozé szabélyozas a varosné-
z6 buszoktdl kezdve a segwayekig, melynek
atfogd szabalyozasat fogjuk kialakitani.
Fellilvizsgalatra szorul a hazai Airbnb-
szabdlyozas is, hiszen az igy hasznositott
lakdsok kiszorulnak a lakéspiacrdl, kiesnek
az albérleti kindlatbdl, ezaltal hozzajarulnak
a kinalat csokkenéséhez és az albérleti

dijak, ingatlandrak emelkedéséhez.

Kezdeményezziik a beszedett idegenfor-
galmi adé felhasznalasanak méltanyosabb
elosztasat. A turizmusbdl szarmazé bevé-
teleket elsGsorban az attrakcidk fejleszté-
sére, a klils6 kerliletek turisztikai kinalata-
nak erésitésére és a turizmussal érintett
keriiletekben a karos hatasok cstkkenté-
sére forditjuk.
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BUDAPEST SZABAD, SZINES KULTURAJA

Budapest nemcsak Magyarorszag, hanem vitathatatlanul a magyar kultdra
févarosa is. Mindemellett jellegzetesen kozép-eurdpai varos, illetve a kultura-
lis sokféleséget befogadd és megjelenité kozmopolita vildgvéros is. Buda-
pestnek megvan a maga 6sszetett, felismerheté kulturlis arculata, amely-
nek fontos pillére a b6séges szinhazi és mizeumi kindlat, a szines

és valtozatos programok, a varos fiirdGkultiraja és gasztronémiaja. De en-
nek a kultdranak a része Budapest atmoszféraja, egyedulallé vérosi latképe
és — még az elhanyagoltsdgaban is paratlan — épitészeti 6roksége is Buda-
pest szépségélménye.

Budapest megannyi belsé torténetbdl, személyes, csaladi és varosi legenda-
bdl, sokszinli hagyomanyokbdl éplils, valéban egyedi kultira. Ma ennek csak
téredéke ismert azonban a vilag, s6t a budapestiek szdmara is; szinte csak
azok az elemei, amelyek a torténelmi Budapesthez, a belsé keriiletekhez
kotédnek. A Koruton tuli keriiletek, mint Csepel, Soroksar, Rdkospalota vagy
Pesterzsébet sajat torténetei, varosmeséi sokszor még a helyiek szamara is
aracsodalkozas, a felfedezés élményét nydijtjak.

A szines és pezsgd kulturalis élet a kreativipar egyik elsé szamu megren-
delGje, taplaldja és kisérleti terepe. A budapesti gazdasag fejlesztésének
egyik motorja lehet a kreativipar fejlesztése. Ehhez a sokszin(i kulturalis élet
elsédleges jelentéségdi.

Amikor tehat Budapest kulturajanak fejlesztésérél gondolkodunk, akkor

az a feladatunk, hogy megtartsuk és megvédjiik e kultira szabadsagat
és sokféleségét. A kulttiira sem lehet partpolitikai csatarozasok aldozata.
Feladatunk, hogy ezt a kiilonleges, egyediuiléliéan gazdag és valtozatos ka-
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raktert felfedezhet6vé, atélhetévé tegyiik elsésorban a helyiek, a budapes-
tiek szdmara, erGsitve az otthonossagérzetiiket. Budapestiként kell megért-
siik és megszdlitsuk a pestiek, budaiak, 6budaiak, a bels6 és kiilsé kerliletek
lakdinak 6sszességét, és tisztelnlink kell valtozatos, 6sszetett kot6désiiket
ehhez a kiilénleges varoshoz. igy 6rizhetjiik meg azt a kulturalis sokszinlisé-
get és identitast, ami a varos legf6bb vonzereje, és mindannak az 6sszetarté

ereje, amit ma gy ismeriink: Budapest.



Kulturalis programunk elemei négy f6bb témakorhoz,
alprogramhoz kapcsolédnak.

1. Elérhet6 kultdra programunk célja, hogy Budapest sokszin(i és valto-
zatos kulturalis kinalatat hozzaférhet6vé, megfizethetévé, megismerhetévé
tegyiik a budapestiek szdmara, visszaadjuk a varoslakdknak azokat a kultu-
rélis szolgaltatasokat, ahonnan az id6k folyaman kiszorultak, vagy amelyek
maig nem kovették megfeleld litemben a hasznalék megvaltozott igényeit.

2- Budapest él6 6roksége programunk célja, hogy reflektorfénybe
helyezze, mai kontextusaban bemutassa, a budapestiekkel megismertesse
varosunk egyedilallé kulturdlis 6rokségét. Parbeszédet kezdeményeziink

a févaros lakéival Budapest multjardl, jelenérdl és jovéjérdl, és megismertetjiik
ennek az 6rokségnek a vellink éI6, de kevesek altal ismert rétegeit, térténeteit.

3- Kreativ kozterek programunk célja, hogy a m(ivészet és a dizajn
segitségével aktivizéljuk a varos ma még liresen all6, leharcolt, elhagyott
tereit. Legyen sz0 aluljarékrdl, kiilvarosi csomdpontokrdl, tiresen all6 tizlet-
helyiségekrdl vagy elhagyott gyarcsarnokokrdl, Budapest legyen a kreativ
alkotdk otthona. Olyanoké, akik képesek arra, hogy mindenki szamara izgal-
massa, él6évé és otthonossa varazsoljak ezeket a tereket, ha tAmogatéast

és lehet6séget kapnak a varos vezetésétdl.

ll- Ujranyitast! programunk arra irdnyul, hogy visszaallitsuk Budapest
kulturalis kindlatanak telijességét, els6sorban a csaladok szdmara fontos
szabadidGs lehet6ségek gazdagitdsaval, befejezziik a félkész kulturalis
beruhazasokat, Ujranyissuk a bezart mizeumokat, és végre ismét mikodjon
viddmpark a févarosban.
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FLERHETO KULTURA

A virdgzé kulturdlis élet kulcsa a kultarahoz valé hozzaférés: a vérosi kultira
attdl lesz autentikus, valdban budapesti, ha a budapestiek maguk mdvelik
és élvezik azt.

Ma mégis azt tapasztaljuk, hogy ilyen vagy olyan okokbdl éppen a budapes-
tiek azok, akik nem tudnak megfeleléen élni Budapest kulturalis sokfélesé-
gével. A munkanapokhoz nem igazodé mizeumi, konyvtari nyitvatartasi idok,
a turistakkal tulzsufolt flirdék, a szinhazi, miizeumi és koncertjegyek arai,
vagy éppen a belvarosbdl a hazajutas nehézségei mind-mind odavezetnek,
hogy a kulturdlis intézmények nehezen jutnak k6zonséghez, a kozonség
pedig nehezen jut kultdrahoz.

Ezért az els6dleges feladat, hogy a kultira hozzaférhet6ségén javitsunk,
legyen sz4 a kindlat attekinthet6ségének, megismerhetéségének biztosita-
sardl, a kultira megdfizethet6ségérdl, az intézmények és produkcidk akadaly-
mentességérdl vagy épp arrdl, hogy a kiilsé kerliletekben elérhetd kulturalis,
szabadid@s és szdrakozasilehet6ségek sorat bovitsik.




Valjon a kultira elérhetové minden buda-
pesti lakos szamara, adjunk lehetdséget

a fovaros lakéinak, hogy minél jobban meg-
ismerjék Budapest kulturalis intézményei-
nek kinalatat!

A févéaros kulturdjanak elérhet6vé, hozzaférhets-
vé tétele érdekében villaljuk, hogy Kulturkupont
vezetlink be: 2025-t6l évente minden bejelentett
budapesti lakcimmel rendelkez6 lakos szamara
10 000 forint értékd éves utalvanyt biztositunk

(a Budapest klubkartyara feltoltve). Ezt az 6ssze-
get az év soran felhasznalhatja a févarosi fenn-
tartasu intézmények kulturdlis és szabadidés
programjainak igénybevételére.

Kiterjesztjiik a budapestilakosok szdmara elér-
het6 kedvezmények korét is, és kdlcsonos érde-
keltségen alapulé megallapodasokat kétiink az itt
miikddd allami vagy maganfenntartasu kulturalis

KULTURKUPONT
MINDEN BUDAPESTINEK!

intézményekkel, hogy a budapestiek

minél kedvezbbb aron latogathassak ezeket.
Legyen olcsébb a budapesti fiataloknak

a Sziget Fesztival, jussanak el tébbszor a f6va-
rosiak is az Operaba, latogassak gyakrabban
muzeumokat!

A kulturdlis programkinalat atlathatésaga
érdekében 2025-t6l minden, Budapesten
megrendezendd kulturdlis, gasztronémiai és
sportrendezvényt egy kozos, 6sszbudapesti
programnaptarban tesziink konnyen kereshe-
tévé és megismerhetdvé. Erjen véget a hosszas
keresgélés, sz(injon meg a bosszankodas az el-
szalasztott lehet6ségek miatt! Minden program-
rél tajékoztatast adunk, ahogyan az is tudhaté
lesz, melyik programhoz nem sziikséges nyelv-
ismeret, vagy melyiket lehet akaddlymentesen
igénybe venni.

Budapest szabad, szines kulturaja | Elérhet6 kultira



STIGH
FESZINAL

Van egy olyan brandje Budapestnek, ami 6sz-

szekoti a baby hoomereket a Z generacioval.
Ez a Sziget Fesztival. Olyan egyiittmiikédést
alakitunk ki a szervezdkkel, ami minden

budapesti fiatal szamara elérhetové teszi
a Sziget-élményt. Mert kell egy hét egyiittlét!

| Meghosszabbitjuk a Sziget Fesztival
szervezlivel kordbban a Hajégyari-sziget
févarosi dnkormanyzati tulajdonban I1évé
terlleteinek hasznélataval kapcsolatban
kotott megallapodast, ami hosszu tavon is
biztositja a rendezvény kiszdmithaté meg-
rendezésének feltételeit.

| K6z0s finanszirozasban gondoskodunk
a Hajogyari-szigetre vezetd K hid régdta
halogatott felujitasardl.

[ | Elérjlk, hogy a 30 év alatti budapesti fiata—
lok 30 szazalék kedvezménnyel vasarol-
hassanak napijegyet a fesztivalra.

Budapest szabad, szines kulturaja | Elérhet6 kultira



m BUDAPEST SZABAD SZINHAZAI

Budapest kulturalis kinalatanak alapjai

a varosban miikedo szinhazak, azonban az
utébbi évek kultiirharca ezt a teriiletet is
elérte. A szinhazi élet is a partpolitika jatszé-
terévé valt, a kiszamithatatlan kormanyzati
intézkedések pedig veszélyeztetik a miivé-
szi szabadsagot.

Garantéljuk a budapesti szinhazak fliggetlenségét,
nem szélunk bele a F8varosi Onkormanyzat altal
fenntartott szinhazak miivészi koncepcidjaba,

és ezt mas szerepl6knek sem hagyjuk. A Févéaros
altal kiirt palyazatokrol kizardlag szakmai alapon
dontiink, politikai szempontok mell6zésével.

A szinhazigazgatékrol sz616 palyazatok szakmai
bizottsdg az eddigi gyakorlattal szemben part-
politikusok helyett szakembereket jeldllink.

A F6véros és a kormany kdzo6tt a szinhdzak kozos
Uzemeltetésérdl 2020-ban kotott megallapodas

lejér, ennek Ujratargyaldsa a kovetkez6 f6polgar-
mester egyik legelsé feladata lesz. Célunk, hogy
Ujabb hosszu tavi megallapodassal rendezziik

a F8varosi Onkormanyzat altal fenntartott

12 szinhaz helyzetét, és visszaszerezzilk a buda-
pestieknek jaré forrdsokat. Az igy megszerzett
forrdsokbdl emeljiik a szinhazi dolgozdk fizeté-
sét, beleértve a szinm(ivészeké mellett a mlisza-
ki munkatarsakét is.

A budapesti fliggetlen és magénszinhazakat
tdmogatjuk, el6ttiik — a Jurdnyi Haz mintajara —
megnyitjuk az tiresen all6, lehetdleg kordton tuli
ingatlanjainkat, igy tdmogatva, hogy a belvaroson
kivli varosrészek kulturalis élete felpezsduljon.
Az 4llami fenntartasu szinhazakkal folyamatos
parbeszédet alakitunk ki, hiszen azok ugyanolyan
részei a varos életének, mint a févarosi fenntar-
tasu és a fliggetlen intézmények.

Budapest szabad, szines kulturaja | Elérhet6 kultira



m KULTURA? KOZOSSEG? KONYUTAR!

Ki gondolja, hogy a kényvtarak unalmas
helyek, ahol mindig csondben kell lenni?
Legyenek a FSZEK tagintézményei izgalmas
helyi kulturalis kézpontok, alkotomiihelyek,
a tanulas, az informaciészerzés, ajaték és a
talalkozas terei!

A Févérosi Szabd Ervin Konyvtar (FSZEK) és annak
tagkonyvtérai a févaros fenntartdsaban 4llo,
minden kerliletben jelen Iévé kulturdlis intézmény-
halézat, ami egyediilallé és maig kiaknazatlan
lehetéséget jelent arra, hogy a helyben elérhet6,

a helyiek igényeire reflektalé kulturdlis kinalatot,
kozbsségi tereket és programokat gazdagitsuk.

Ezért atfogo konyvtarfejlesztési programot
inditunk, melynek keretében ttemesen felujitjuk,
akadalymentesitjik, klimatizaljuk a FSZEK tag-
konyvtarait, hangulatossé varazsoljuk a kényv-
tarak kertjét és belsé tereit.

Bévitjuk a konyvtari dllomanyt, a digitalisan

elérhet6 szolgaltatasok korét, kényelmessé
tessziik a beiratkozast. Kisérleti programot indi-
tunk csomagktildé és futarszolgalatokkal, hogy
rugalmasabba tegyiik a kdnyvek kdlcsonzését
és visszajuttatasat. A nyitvatartasiidéket pedig
a hasznaldk igényeihez igazitjuk.

Igazi élménytérré véltoztassuk ezeket az in-
tézményeket: k6z6sségi tereket, co-working
iroddkat, kreativ alkotom(ihelyeket, gyermekfog-
lalkoztatékat alakitunk ki, hogy kicsik és nagyok
szamara egyarant megérje minél tobbszor
betérni vjjasziiletett konyvtarainkba, ahol mindig
térténik valamiizgalmas.

Budapest szabad, szines kultaraja | Elérhetd kultdra



Hisziink abban, hogy a budapesti gyégy-
fiird6k nem csupan turisztikai attrakciok,
hanem a budapestiek identitasanak, kultura-
lis 6rokségének és pihentetd kikapcsoléda-
sanak fontos helyszinei. Akkor miikédhetnek

Budapest él0 orokségeként, ha a varoslakok
ismét felfedezik dket.

Budapest flirdGi a varos egyik legf6bb turisztikai
latvanyossagainak szamitanak. Nem ok nélkdll,
hiszen a févaros természeti adottsagaira éplilé
furd6kultirank valéban egyeduilallé. Mara azonban
lassan ott tartunk, hogy épp a véros lakéi szorul-
nak ki a flird6kb4l.

Ezért megujitjuk a budapesti flird6k szolgaltatasi
kinalatat. Fellilvizsgaljuk, tobb flrdére kiterjesztjik
és digitalizaljuk a budapestieknek kedvezménye-
ket biztosité a Zsigmondy-kartya m(ikodését,

A FiRDGKULTGRA
A M KULTGRANK

kényelmessé tessziik a kartya igénylésének és
megujitdsanak a folyamatat.

Biztositjuk az egységes online foglalasi

és jegyvasarlasi rendszert valamennyi fiirdébe.
A kiilonosen zsufolt furd6kben védett, csak a
budapestiek szamara fenntartott id6savokat
alakitunk ki, és szabadidejiikh6z jobban igazodva
meghosszabbitjuk a nyitvatartast, hogy a sajat
varosukban nyugodtan élvezhessék a flird6k
nyUjtotta kikapcsolédast.

Megnyitjuk az évekkel ezel6tt bezart Rac flirdst
és aKiraly flirdGt is.

Budapest szabad, szines kultaraja | Elérhetd kultdra
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BUDAPEST

FL0 OROKSEGE

Budapest szamtalan térténetbdl, sokszin(i hagyomanybdl évezredek 6ta
éplils, valéban egyedi kulttira. Ez a kultira mindenekel6tt magyar, de egyben
jellegzetesen kozép-eurdpai, ami a térténelme folyaman sosem volt bezar-
kéz6, magaba forduld. S6t! A ,budapestiség” fontos eleme a nyitottsag a vi-
lagra, az el- és befogadas. Ezért tudott Budapest kozmopolita vildgvarossa
valni, ezért ad maig otthont szamtalan identitdsnak, nézetnek és felfogasnak.
Ebbdl a sokszinliségbdl fakad 6rok megujulasi képessége, meg-megujuld
lendiilete, a varos egyedi atmoszféraja, izgalmas nylizsgése, vibraldsais.

Ennek a kulturdlis mozaiknak nem minden darabja egyforman ismert azon-
ban. Budapest kulturdja néha elrejtézik, mint a kérulépitett hazak belsé
udvara, néha kitarulkozik, mint a vildgorokségi latkép a Citadellardl.

A budapestiek identitasanak alapja varosunk egyediildliéan gazdag épité-

szeti 6rokségébdl, ismert és ismeretlen varostorténeteibdl, hagyomanyaibdl,
sajatos ,pesti humorabdl” all, amelyekben egyszerre jelenik meg a sokszor
elégedetlenkedésnek t(ing, folyamatos jobbité szandék és a bliszkeség
afelett, hogy Budapesten élhetiink.

Budapest 6rokségéhez tartoznak maig ismert és alkalmazott jelképei, mint
a véros cimere, de olyan, lassan feledésbe merlil6 szimbdlumaiis, mint torténel-
mi zészlaja, melynek visszadllitdsara fépolgarmesterként javaslatot teszek majd.

Tegyiik még inkabb megismerhetdvé ennek a szines mozaiknak minden
darabjat! Meséljiik el mai nyelven és szemlélettel Budapest 6rokségét,
mutassuk be a ma ir6dé torténeteket elsésorban azoknak, akik mindennap
maguk is formaljak ezt az 6rokséget: a budapestieknek.



. AZ EV KULTURALIS KERULETE

Mert az elfelejtett helyi szokasok, a kisk6-
z0sségek legendai és csak helyben ismert,
veliink él6 tehetségei is Budapest kultiraja-
nak az épitékovei. Es mert minden budapesti
keriilet megérdemli a figyelmet.

Budapest kulturdlis kindlata gazdag, de jobbara
a belvarosban koncentralddik. Ma egy-egy szin-
hazi estéért Budapest kiilsé6 kertileteibél vagy

az agglomeraciébdl sokszor érakat kell utazni,
kozosségi kdzlekedéssel pedig kiilon miivészet
megoldani a hazajutast. Mindek&zben épp a kor-

Uton tuli kertletekben rejlik megannyi felfedezésre

vard hely, megannyiizgalmas élmény, megany-
nyi felidézhetd torténet sok-sok ma €16 alkotdval,
tehetséggel, akik csak arra alehetéségre varnak,
hogy bemutatkozzanak Budapest kozonsége
el6tt. Ismerjiik meg jobban Csepel, K6banya,
Soroksar, Pestszentimre és Pestszentl6ring,
Pesterzsébet vagy Budafok értékeit!

Ezért Iétrehozzuk az Ev Kulturalis Keriilete kez-
deményezést, amit az Eurdpa Kulturalis Févarosa
mintajara vezetlink be.

Palyazat Utjdn minden évben kivalasztunk egy
budapesti keriiletet, amely majd ezt a cimet visel-
heti, és reflektorfénybe helyezziik a sajat kulturélis
orokségét, kinalatat. Arra is torekszlink, hogy ezt

a kinalatot szinvonalas hazai és nemzetkozi
produkcidkkal gazdagitsuk.

A kivélasztott kerlilet tobblet anyagi, marketing-
és szervezési tdmogatast kap a févaros eréfor-
résaibdl, hogy lebonyolitsa programjait. Lehe-
t6séget biztositunk a bemutatkozasra a keriilet
kulturalis, gasztrondmiai teriileten mikodé vallal-
kozasainak is. A févarosi kulturalis intézmények
programkindlatat elvissziik a nyertes kerlletbe,
a kultdrara fordithaté és létesitményfejlesztési
er6forrasokat az adott évben a nyertes kertilet-
ben koncentraljuk.

Veszprém, Eurdépa Kulturélis Févarosa 2023-ban

Budapest szabad, szines kultiraja | Budapest él6 6roksége



Az (ij Budapest Miizeumban fovarosunk
torténetét mai nyelven meséljiik el azért,
hogy k6z6sen irhassuk tovabh.

A kidllitasok soraban ma nem talélunk olyat, amely
valéban kortérs interpretacids eszkdzokkel élve
mesélné el a févaros torténetét, reflektalva Buda-
pestjelenére és jovGjére is. A Budapesti Torténeti
Muazeum (BTM) gazdag gydjteménye és muzeol4-
giai szaktudasa j6 alapot ad egy mai nyelven meg-
szblald, a targyak helyett a torténetekre hangsulyt

helyezé kidllitas |étrehozasahoz.

Ezért megteremtjiik Budapest Uj, 21. szazadi
muizeumat a BTM intézményi keretein belll,

amely mindenki szdmara megismerhetévé teszi
Budapest multjat, de kidllitasaval, rendezvényeivel,
véltozatos programjaival reflektél a févaros jele-

nére és jovéjére is. Olyan kozosségi teret kivanunk
Iétrehozni, amely nem egyszer(ien visszatekint

. BUDAPEST HUZEUM

amultra, hanem eréforrasként hasznélja azt ah-
hoz, hogy Budapest kihivasaira kéz6sen talljunk
vélaszokat.

A mlzeumot, amely egyben Uj budapesti kulturalis
kdzpontis lesz, a Gazgyar barnamezds teriiletére
épitendd vildgszinvonall kortérs épliletegydit-
tesben javasoljuk kialakitani. A szennyezett talaj
kdrmentesitéséért felelés allami MVM-et rabirjuk
a feladata végrehajtasara, és elkezdjiik a tobb cik-
luson ativel6 beruhazas el6készitését. A mizeum
igy éppen ott valédsulhat meg, ahol Budapest
torténete tobb mint kétezer éve elkezdddott:
Aquincum polgéarvarosa mellett.

Budapest szabad, szines kultiraja | Budapest él6 6roksége



. BUDAPEST TUDASKOZPONT

Gondolkodjunk k6z6sen Budapestrol, 6sz-
tonozziik az Agazatok szakteriiletei kozotti
parbeszédet, és adjunk teret a varosi inno-
vaciéoknak!

A Budapestrél gondolkodas szamos szaktertilet
k6z6s munkajat, egylttmiikodését igényli, a va-
rosvezetésnek pedig élére kell alinia, hogy ennek
a kdzos gondolkodasnak teret adjon, publicitast
biztositson, és a nagyk6zénség szamadra is izgal-
mass3é, befogadhatéva tegye a Budapest jovGjérdl
52016 szakmai dialégust. Ezért a Varoshaza épli-
letében Iétrehozzuk a Budapest Tuddskdzpontot,
amely az orszag legnagyobb urbanisztikai szak-
konyvtaraként mindenki szamara hozzaférhetévé
teszi a vérosfejlesztés, varostorténet, varosszo-
ciolégia legujabb hazai és nemzetkdzi tuddsanya-
gat, rendezvényeivel pedig teret ad a févaros
jelenérdl és jovéjérdl valé gondolkodasnak.

Azért, hogy Févarosi Szabé Ervin Kényvtar
Budapest Gy(ijjteménye mindenki szamara
megismerheté legyen, a gyljteménytis a Tudas-
kozpontba koltoztetjlik. A Budapest Gylijtemény
fotébanyagat ingyenesen hozzaférhetdvé tessziik
a Fortepan felliletén.

A Tudéaskodzpont egytttm(ikodést alakit ki Buda-
pest egyetemeivel és a févarosi cégekkel annak

érdekében, hogy a nyugat-eurdpai varosokban

elterjedt ,él6 laboratériumi” modellek megho-
nositdsdval az egyetemeken megsziiletd inno-
vécidkat a véros lakéinak a szolgalataba éllitsa.
llyen lehet példaul formatervezé-hallgatdk ltal
tervezett utcabutorokat tesztelni a tereinken,
informatikus-hallgatok éltal Iétrehozott applika-
cidkat kiprébalni a vérosi tdjékozédasban vagy
tajépitész-hallgaték megalmodott z6ldprojektjeit
megvaldsitani utcéink élhetévé tétele érdekében.
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Legyen valéban kézkincs a F6varos intézmé-
nyei altal kezelt fényképgyiijtemény!

A XXI. szdzad egyik igazi budapesti sikertérténete
a Fortepan: jelenleg tobb mint 70 000, a févaros-
ban készlilt képet lehet ingyenesen letélteni, meg-
osztani és felhasznalni. A fotok kbzos béngészése

SZABADON HOZZAFERHETO FOTOK
A FORTEPANON

igazi kozosségteremtd erejl; olyan lokalpatridta
csoportok jottek Iétre, amelyeket Budapest mdlt-
janak k6zos megismerése kovacsolt 6ssze.

Kozponti akarat hijan jelenleg a Févaros intézmé-
nyei maguk dontik el, mihez kezdenek az altaluk
kezelt paratlan gazdagsagu fényképgyjte-

ménnyel. igy fordulhat el8, hogy amig Budapest
Févéros Levéltara mar tobb mint 5000 képet tett
szabadon felhasznélhatova, mas intézmények
elzarkéznak ettdl.

A mostani ellentmondasos gyakorlaton valtoz-
tatva minden, a Budapesti Torténeti Mizeum,

a F6varosi Szabd Ervin Kényvtar és mas févarosi
intézmények gy(jteményében talalhato, szerzéi
jogi korlatozas ald nem esé fényképet a Fortepan
csapatdval egyilittmkddve digitalizalunk, majd
ingyenesen hozzaférhetbvé és felhasznalhatéva
teszlink.

A szerzéijogi korlatozas ala esé képeknél torek-

szlink ajogtulajdonosok hozzajarulasat megsze-
rezni a fotok kozzétételéhez.

Fortepan / PestiBrind
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Sokunknak miilt, sokunknak jelen a panel-
lakas. Ezért kell megérteniink, kiknek, mikor
és miért épiiltek.

A budapestiek negyede panellakasban él;
Budapesten ma tébb, mint 200 000 ilyen lakas
talalhaté. Sokak szdmdra a panel a gyerekkor,
masoknak az elsé sajat lakas. Vannak, akiknek

a mult, masoknak a jelen, és vannak olyanok is,
akik szdmdra vagyott jové. A panelek elvalaszt-
hatatlan részei Budapestnek, és még anndl is
hosszabb ideig vellink élnek, mint a Szomszédok
filmsorozat. A panel tobb anndl, mint egy adott
korszakra jellemz6 m(iszaki-épitészeti megoldas.
Lakdtelepeink a varosi szociokultirank kiiktatha-
tatlan elemei, sokak szamara budapestiiden-
titdsuk részei. Ezért fontos, hogy megismerijiik
Budapest feledésbe mertilé paneltorténelmét.

Fortepan / Erdei Katalin

. SZOMSZEDOK LAKASHUZEUM

A Szomszédok Lakasmuzeum létrehozéséaval az
célunk, hogy reflektaljunk erre a tarsadalmi valé-
ségra. Ez a mlizeum egy lakételepi kérnyezetben
Uresen 4ll6 ingatlan Ujrahasznositasaval I1étrejové,
eredeti butorokkal, korh(i targyakkal berendezett
kiallitotér, lakasenterior a kapcsolddo oktatd és
kozosségi terekkel.

A Lakdsmuzeum feladata, hogy ravilagitson arra,
kiknek, mikor, milyen tarsadalmi céllal épitették
ezeket a lakdsokat, hogyan valtozott a panellakék
élete napjainkig, és tarsadalmi parbeszédet kez-
deményezzen arrdl, milyen jovét adjunk ,pane-
I6rékségiinknek”.

Budapest szabad, szines kultiraja | Budapest él6 6roksége



. BUDAPEST A ZENE VAROSA

A nyelviinket csak mi magyarok értjiik. Itt az id8, hogy a Févérosi Onkormanyzat meg- t6bbszor élvezhessenek egy-egy koncertet,

A zenénket mindenki. Toltsiik meg zenével lassa a lehet6séget a budapesti zenészekben hangversenyt, operat. Itt az id6, hogy tobb teret

Budapest kdztereit, és mutassuk meg a vi- és kivald zeneiintézményeinkben. Itt az id6, és lehet6séget adjunk Budapest tehetséges

lagnak a zene nyelvén, kik vagyunk! hogy kialakitsuk a févarosban m(ikodé allami utcazenészeinek. Legyen a zene az idelatogatd
intézményekkel a kdlcsdnds érdekeltségen kilfoldiekkel a k6zos nyelviink, legyilink biliszkék

Budapest a magyar zenem(ivészet és zenei alapulé kapcsolatot, hogy a budapestiek minél arra, hogy Budapest a zene vérosa.

kultara févarosa is: itt m(ikddik a Magyar Allami
Operahaz, a Magyar Zene Haza, a M(ivészetek A T
Palotgja, a Fond. Miénk a Budapesti Fesztivalze-
nekar és a Sziget Fesztival. A Liszt Ferenc Zene-
mUivészeti Egyetem, a Magyar Tancmivészeti
Egyetem vagy a K6banyai Zenei Studié évrdél évre
Uj, fiatal és képzett tehetségekkel gazdagitja

a budapesti m(ivészek kozosségét. Budapesten
él a hazai zeneszerz6k 40 szazaléka és a bejegy-
zett el6adémlivészek csaknem fele. Budapest-
nek minden adottsdga megvan ahhoz, hogy igazi
zenei nagyhatalomma valjon.

Budapest szabad, szines kultaraja | Budapest él6 6roksége



BUDAPEST SZABAD, SZINES KULTURAJA

KREATIV KOZTEREK

Attekinthetetlen aluljarék, ahol minden folyosé, minden kijarat egyforma.
Elhagyatott csomdpontok, ahol soha semmiizgalmas nem térténik. Ures
kirakatok sora. Unalmas, sivar tlizfalak. Rozsdatemet6kben szunnyadd, lassu
pusztulasra itélt, romlasukban is leny(ig6z6 lizemcsarnokok. Megannyi tér,
amelyekkel ma nem kezdiink semmit.

Mindek6zben a varosban helyszint, bemutatkozasi lehet6séget keresnek
kreativ alkotdk, utcazenészek, street-art mlivészek és szobraszok, alternativ
szinhazak és alkotécsoportok, startupperek és garazsmdihelyek, civil szer-
vezetek és egy-egy ligy mentén ad hoc szervez8dé tarsadalmi csoportok.
Mennyi kreativ, alkotd, jobbité tarsadalmi energia, amely ma nem talal teret!

Kreativ kozterek programunk célja, hogy teret és lehetéséget adjon
a tarsadalmi kezdeményezéseknek, teret és lehetéséget adjon az inno-
vacioénak, teret és lehet6séget adjon a mlivészeknek.
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- . TERET A KULTGRANAK!

Ittazidd, hogy a miivészet betdltse végre
Budapest tereit! Adjunk lehetdséget képzo-
és eloadomiivészeinknek, hogy tehetsé-
giikkel szinesitsék a budapesti koztereket,
élettel toltsék meg a kihalt tereket!

Kozterlleti képzémlivészeti programot indi-
tunk azért, hogy emberilépték(i, emberek altal
hasznalt, szeretett helyeket hozzunk létre olyan
terekbdl, amelyeket sokszor észre sem veszlink,
vagy amelyeket sokan sokszor csak elszenve-
diink. Aluljardkat, sivar és ures kilvarosi tereket,
tlizfalakat valtoztatunk igazi kulturdlis élménnyé
aml(ivészet segitségével. A szobrokkal tdlzsufolt
belvaros helyett a kiils6 kertletekben teremtiink
értéket.

Felllvizsgaljuk az elavult kozterilet-foglalasi
eljarasokat és egységes, az alkotdk igényeihez
igazodd, kényelmes, rugalmas szabalyozast

alakitunk ki az utcai zenészek, miivészek,
mivészetek szamdra. Visszavissziik a m(ivésze-
tet az aluljarékba, és kiterjesztjiik a metro-
dllomasokrais.

Ures, kihasznalatlan tereket bocsatunk a krea-
tiv alkotdk, eléaddk, a nem intézményes kultira
képvisel6inek rendelkezésére annak érdekében,
hogy élettel téltsék meg azokat. Legyen sz6
barnamezds terliletek lres gyarcsarnokairdl,
szerel6émdhelyeirdl vagy épp a Déli palyaudvar
el6tti térrdl.

Budapest szabad, szines kultiraja | Kreativ kozterek



. MAGANSZFERA A MUVESZETERT

Mindenkitol elvarjuk, aki lehetdséget kap
arra, hogy Budapesten épitsen, fejlesszen,
hogy jaruljon hozza Budapest kulturalis éle-
tének és 6rokségének gazdagitasahozis.

Budapesten ma szamos fejlesztés tgy valdsul
meg, hogy semmilyen esztétikai elvards nem ér-
vényeslil a létrejovo éplletekkel, terekkel szem-
ben. Ezért sivér, igénytelen tucatmegoldasokkal
taladlkozunk még az Gjonnan létrejévé varosré-
szekben, laképarkokban is. A kulturalis kapaci-
tédsok rendelkezésre édlldsa pedig nem koveti

a varosfejlédést: komplett varosrészek szliletnek
meg Uj kulturdlis intézmények nélkiil.

Ezért esztétikai igényességgel formaljuk

a koztereinket, amit elvarunk azoktdl is, akik
Budapesten fejlesztenek: valamennyi olyan
budapesti beruhdzasnal, amely a varoslakék
életének szinhelyein zajlik, kotelezévé tessziik

am(ivészeti tartalmak integréldsat. Arrél pedig,
hogy mi kertilhet a kdztereinkre, nem politikusok
doéntenek majd, hanem szakmai zs(iri.

Uj varosrészek, lakénegyedek fejlesztése soran
elvarasként fogalmazzuk meg a fejlesztével
szemben, hogy hozza létre az adott negyed
kulturdlis kiszolgélasahoz szilkséges létesit-
ményeket is: éplilienek az Uj laképarkok mellett
Uj fiokkonyvtéarak, el6addétermek és kozosségi
hazak is.

Budapest szabad, szines kultaraja | Kreativ kozterek



. NOI SZOBROKAT BUDAPESTRE

Ma Budapesten még allatszoborbél is tobb
van, mint ndket abrazolé kéztéri emlékbal,
de ezen valtoztatni fogunk: legalabb tiz ng-
nek allitunk kéztéri emléket.

A kbévetkez6 6nkormanyzati ciklusban legalabb
tiz nGi példaképnek allitunk kdztéri emlékmdlivet
Budapesten. A mUalkotasokat palyazat Gtjan va-
lasztjuk ki a szakemberekbdl all6 szoborbizottsag

segitségével.
Budapesten jelenleg tobb, mint 1200 kdztéri
szobrot szamlal, de koztiliik 40-nél is kevesebb
abrazol olyan néket, akiknek neviik és ruhjuk is
van; ennél még az éllatszobor is tobb a févaros-
ban. Hogy mit gondolunk sajat helyiinkrdl a vilag-
ban, az hatarozza meg, amit a kérnyezetiinkben
latunk. Ha egy varos szinte kizarélag férfiakat allit
példaképként a budapestiek elé, réluk neveznek
el utcékat és készitenek szobrokat, azt izeni,
hogy a nék kevesebbre hivatottak naluk.
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BUDAPEST SZABAD, SZINES KULTURAJA

UIRANYITAS

Sokan gondoljak, hogy Budapest kulturdlis és szabadidGs kinalata gazdag

Fortepan / Kanyd Béla

és valtozatos. De mi a helyzet a csaladi programokkal?

Ha koriilnézlink a févarosban, azt tapasztaljuk, hogy a legnépszer(ibb csa-
ladi programoknak otthont adé intézmények bezartak, megszlintek; a még
miikoddk jelentbs felljitasra, korszerlsitésre szorulnak.

Idetartozik els6sorban az évek 6ta hianyzé Vidampark, a befejezésre varo,

a partpolitikai csatarozasok mementoéjaként arvalkodoé Biodém, de olyan
megvaldsitasra vagy felljitdsra varé népszerl intézmények is, mint a Kozle-
kedési Mizeum vagy a Planetarium.

Budapest kulturalis kindlata tehat csak altaldnossagban gazdag. De talan

a legfontosabb vetiiletében: a gyermekeink szamara nyujtott minéségi sza-
badidés lehet6ségekben nagyonis fejlesztésre szorul.

Ujranyitast! alprogramunk ennek az orvoslasara jott 1étre.



A magas szinvonali kulturalis életnek
része a megfizethetd, magas szinvonala
csaladi szérakozas is, ezért megteremtjiik
annak alehetdségét, hogy a ciklus végére
Budapest (j vidamparkkal gazdagodjon.

Budapest kulturalis életéhez tartozik a minéségi
csaladi szérakozas, kikapcsolddas lehetfsége.
A Viddmpark bezarasaval megsz(int az egyik
legnépszer(ibb csaladi attrakcioé a févarosban,
amit ma els@sorban a kisgyermekes sziil6k
hianyolnak.

Teremtsiik meg a feltételeit, hogy Budapesten
ismét lehet6ség legyen korhintara Uini, dodzse-
mezni vagy hulldmvasutazni!

Egy vidampark kialakitasa, izemeltetése nem
a F8varosi Onkormanyzat feladata, nem kdz-
feladat. A varosvezetésnek az viszont feladata,

hogy aktiv kezdeményez6ként Iépjen fel annak
érdekében, hogy egy ilyen |étesitmény megfele-
16 feltételekkel tudjon mikodni Budapesten,

és kezdeményezze a viddmpark létrehozasat
olyan nemzetkozi izemeltetéknél, akik vilagszer-
te hasonl6 élményparkokat mikodtetnek.

Ezért érdemi targyaldsokat inditunk potenci-
alis nemzetko6zi UzemeltetSkkel, szamukra jo
adottsagokkal rendelkezd, megfelel6 nagysagu,
hasznositasra alkalmas teriiletet (példaul Eszak-
Csepel kornyékén) és piacra lépésilehetéséget
biztositunk, hogy Budapest Uj viddmparkkal
gazdagodijon a ciklus végére.
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m FEJEZZUK BE A BIODOMOT!

Nem hagyhatjuk, hogy a Biodém tovabbra
is a partpolitikai csatak mementéjaként
magasodjon a Varosligethen. Fejezziik be,
és végre biztositsunk mélté életfeltételeket
az Allatkert lakéi szamara!

A Biodédm az elmult évek partpolitikai csataro-
zasanak igazi mementdja: a nagy tervekbdl félig
készen megvaldsitott, iresen arvalkodd, kihasz-
nalatlansdgaban pusztuld Iétesitmény. Indokolt-
sagardl megoszlanak a vélemények, de mara az
épllet all, ezért ezt a helyzetet kezelniink kell.

A probléma megoldasara az elmult 6t évben nem

volt sem erés kormanyzati, sem erés févarosi
akarat; nem sziiletett valédi megegyezés

az ingatlan sorsardl, s6t még a kivitelezés befeje-

zéséhez szlikséges tervek sem készliltek el.
A Biodémot ma mindkét oldal arra haszndlja,
hogy egymasra mutogathasson; ahelyett,

hogy befejezné, Iétrehozva azt a kulturdlis és
turisztikai attrakciét, amire tervezték.

Nem hagyhatunk egy ilyen Iétesitményt befeje-
zetlenil arvélkodni a Varosligetben!

A Biodémot be kell fejezni, és biztositani kell
annak a funkciénak a miikodését, amelyikre a lé-
tesitményt eredetileg tervezték: hogy megfeleld,
eurépai normak szerinti életfeltételeket teremt-
sen az Allatkert egyes allatfajai szamara.
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ADJATOK VISSZA
A MZEUMAINKAT!

Alljunk ki azért, hogy a miizeumaink Buda-

pesten maradjanak, a bezart miizeumok
ujra kinyissanak, a hianyzé miizeumok
megépiiljenek!

Budapesten évek 6ta bezartak, felljitasra vagy
Uj otthonra varnak a nagy allami mizeumok.
Zéarva az lparm(ivészeti Mlzeum, felUjitasra var
a Planetarium, megvaldsitasra a Kozlekedési
MUzeum, az Epitészeti MGzeum és a Fotému-
zeum. JovBbeni sorsat figyeli a Magyar Nemzeti
Galéria, a vidékre koltoztetés fenyegetése lebeg
a Természettudomanyi Mizeum folott.

Az dllami szereplGkkel egyeztetve atfogdé muze-
umfejlesztési program kidolgozasat kezdemé-
nyezziik, és harcolni fogunk azért, hogy a Buda-
pest szamara fontos mizeumok a févarosban
maradjanak, Ujra kinyissanak, a hianyzé muizeu-
mok pedig megéplljenek.

Budapest szabad, szines kulturaja | Ujranyitas



A hianyzd, még meg nem éplilt mizeumokat
minden esetben mar 1étezd épliletekben vagy

barnamezdés teriileteken kell elhelyezni. J6 példa
erre a Kdzlekedési Mlzeum, melynek otthona
tovabbra is az Eszaki Jarmdjavité kell hogy
maradjon K6banyaén, valamint az Uj Budapest
MGzeum, amelyet az Obudai Gazgyar teriiletén

kivanunk létrehozni.

Nem kivétel ez alol a Magyar Nemzeti Galéria
sem, amelynek nem a Varosligetben, hanem erre
a célra hasznosithaté masik épliletben, de leg-
aldbbis a barnamezds teriiletek egyikén — példa-
ul Rdkosrendez6n — érdemes Uj otthont talalni.

Budapest szabad, szines kulturaja | Ujranyitas
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GONDOSKODAS

EGESZSEG-UGYUNK

Az egészséghez és az egészséges kornyezethez vald jog alkotmanyos
alapjog. Bar ez az alapjog valamennyilinket egyforman illet meg, Budapesten
bellil is driasi killonbségek vannak az egészséges életmdd meglrzését szol-
galé és a megfelel6 minéségli egészségligyi szolgaltatdsokhoz valé hozza-
férhet6ség szempontjabal.

Egy Kébanyara sziilet6 férfi ma akar 10 évvel rovidebb életre szamithat, mint
egy lI. kerliletbe sziilet6 n6. Az egészségligyi ellatas megszervezése ugyan
alapvet6en allami és kerlileti feladat, de egy felel6s varosvezetés nem szem-
Iélheti tétlendil a folyamatos szinvonalromlast, a lerobbant kérhazakat,

az orvosok és dpoldk hijan bezaré osztalyokat.

A budapesti ligyeleti és siirgésségi betegellatasi rendszer ma kaotikus, a
betegek szamara teljesen atlathatatlan, ebben is azonnali valtozasra van
szlikség.




m MOZGAS!

Az életmédvaltas tébbnyire ,,holnap” kezdd-
dik. Hozzajarulunk, hogy ne legyen tobb kifo-
gas: legyen ma a sokat emlegetett holnap!

A nagyvarosokban, igy Budapesten is egyre nd

a lakosok mozgasszegény életmddijaval 6sz-
szefliggd krénikus megbetegedések szama:
sziv- és légzbszervi, daganatos betegségek,
kéros elhizds, mozgasszervi panaszok. Mindezek
kévetkezménye lehet a korai elhaldlozéas, a varosi
magany, elszigetel6dés.

[ | Egységes sportnaptdrat hozunk Iétre, abba
integraljuk a budapesti firdék és uszodak,
sportlétesitmények nyitvatartasiidejét,
feltlintetjik azokat az id6szakokat, amikor
mindenki szdmara elérhet6 az adott Iétesit-
mény.

Elérjiik, hogy az izemeltet6k a budapestiek
szabadidejéhez jobban igazodd, hosszabb
nyitvatartassal alljanak a sportolni, feltol-
t6dni vagyodk rendelkezésére.

Ahol ez a kdzvetlen kérnyezetben él6ket
nem zavarja, a kdzparkok futdkoreit, kliltéri
fitneszpalyait kivilagitjuk, hogy biztonsa-
gosan hasznalhatok legyenek az esti
Orakbanis.

Uj parkok létesitésénél szem el6tt tartjuk

a szabadban mozogni vagyék szempontjait
is. Gondolunk a népszer( varosi sportok
(gordeszka, BMX, falmészés) helyszineinek
Iétrehozasaraiis.

Gondoskodas | Egészség-ltigylink



m KORAI DIAGNOZIST!

A korai diagnézis életet menthet. dezik — jé eséllyel gyégyithatd lenne. Mikdzben éppen a leginkabb veszélyeztetett embereknek
Tobb sziirdvizsgalatot Budapesten! mindenki tisztdban van a sz(ir6vizsgalatokon valé t6bbnyire kevés az egy figyelemfelhivé levél

részvétel fontossagaval, kevesen élnek a lehe- kildése. A szakrendelések telitettek, sok helyre
Evente tobb ezer ember hal meg Budapesten t6séggel. Az dllam dltal inditott népegészségiigyi csak hénapokat varva lehet bejutni, altaldban
olyan betegségben, amely — ha idSben felfe- sz(ir6vizsgélat-programok nem elég hatékonyak; munkaiddben.

| Az elkdvetkezendd években a nagyobb
févarosirendezvények helyszinén lehet6-
séget biztositunk bizonyos rendelGintézeti
vagy kérhaziinfrastruktiarat/hatteret nem
igényl6 sz(irGvizsgalatok elvégzésére
(pl. b6rraksztirés, férfiaknak PSA-mérés,
a kardiovaszkularis allapot felmérése).

| Az Egészséges Budapest Program kereté-
ben folytatjuk a CT-MR programot. Célunk,
hogy az eredeti célkitlizésekben szerepl§
vizsgélatszamot elérjiik. A még le nem
hivott forrasok terhére PET-CT képalkotd
vizsgélatokat is elérhet6vé teszlink
a budapestiek szamara.

Gondoskodas | Egészség-ltigylink



m CENTRUMKORHAZAK

A budapesti centrumkérhazak teljes korii fel-
ujitasa és bovitése nem varhat tovabb! Emberi

koriilmények k6z6tt akarunk gyégyulni.

A budapesti kérhazak allapota siralmas, a korab-
ban beharangozott és elkezdett centrumkérhazi

fejlesztések ledllitak. Ma belépve egy févarosi
kérhdzba nem az a séhaj szakad ki bel8liink,
hogy miel6bb érjik utol Stockholmot vagy

Bécset, hanem hogy legaldbb olyan koriilmények

kozott gydgyulhassunk, mint a debreceniek

haladéktalanul folytassak a centrumkér-
hazak fejlesztését Eszak- és Dél-Pesten,
valamint Eszak-Budan;

a févéros vezetésével egylittmikddésben
gondoljak Ujra a hidnyzé dél-budai cent-
rumkoérhaz elhelyezését, és a megfelel6
helyszin megtalalasat kovetéen lassanak
neki a tervezésének;

biztositsanak a budapesti kérhazakban is
legaldbb olyan koriilményeket, mint amilye-
nek a nagyobb vidéki varosok kérhazaiban

vagy gyériek. vannak.
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Hivatalba Iépésiinket kbvetben azonnal tar- Mindemellett atfogd programot inditunk a kérha-

gyalasokat kezdeményeziink az egészségligyi zak el6tti kozterliletek akadalymentesitésére és
kormanyzattal, és a lehetd leghatarozottabban kozterlleti tajékoztatd rendszerik kidolgozasara.

kéveteljik, hogy

Gondoskodas | Egészség-tigylink




\SURGESSEGI BETEGELLATAS
5 AZ GYELET! RENDSZER GIRAGONDOLASA

Elég volt a hosszas varakozashdél, a betegek B  Akdrhdzakban mikodé stirgsségi
ide-oda kiildozgetéséhadl! Elérjiik a slirgos- betegellatd osztalyok tehermentesitése
ségi betegellatas és az ligyeleti rendszer érdekében a keriiletekkel kozosen meg-
Ujjaszervezését. vizsgaljuk a 0—24-es szakrendelések ki-

alakitasanak lehet6ségét a kérhazi ellatast
A slirg6sségi betegellatas rendszerérdl mind- nem, de a szakorvosi segitséget igényld
annyiunknak van legaldbb egy borzalmas torté- slirg6s esetek ellatasara.

netiink. Kérhazbdl kérhdzba kiilddzgetés, 6rakig
tarté varakoztatas anélkiil, hogy informaciéhoz
jutna az ember, mikor mi térténik majd vele vagy
a hozzatartozéjaval.

| A keriiletek bevonasaval egyeztetéseket

kezdlink az egészségligyi kormanyzattal
a slirg6sségi betegellatas és az ligyeleti
rendszer Ujragondolasa érdekében.

[ | Elérjik, hogy a slirg8sségi betegellatasban
a kormany eltrolje a terlleti ellatasi kotele-
zettséget Budapesten. Minden budapestit
fogadjon valamennyi slirg6sségi osztaly!

Gondoskodas | Egészség-ltigylink



A budapesti emberek megfelel6 egészség-
ligyi ellatasa olyan kiemelt iigy, amelyben a
keriiletek és a fovaros vezetésének hallat-

nia kell a hangjat!

A févarosi kérhazak allapota siralmas, a szakren-
del6k szolgaltatdsi szinvonaldn is van még mit
javitani. A budapesti csaladok életét alapvet6en
befolyasold kérdésekrdl (mint példaul a gyer-
mekiigyeleti rendszer atalakitasa) az érintettek
bevonasa nélkiil hoznak dontést, a tajékoztatas
pedig a dontéshozatal utan is csapnivald. Cini-
kusnak tartjuk azt a megkozelitést, hogy mivel
a févarosnak nincs az egészségligy terliletén
torvény altal el6irt feladata, és egészségligyi
intézményt sem tart fenn, nincs beleszélasa

a budapestiek egészségligyi elldtasaba.

BUDAPESTI
[GESZSEGUGYI TANACS

A kerlleti 6nkormanyzatokkal, az egész-
séglgyi kormanyzat képviselGivel, a buda-
pesti kérhazak és szakrendel6k vezetGivel
és a haziorvosok, valamint hdzi gyermek-
orvosok szervezeteivel létrehozzuk

a Budapesti Egészségligyi Tanacsot, amely
véleményezési és egyeztetési forumként
szolgélja majd az egészségligyi ellatérend-
szert érint6 dontések el6készitését.

A Budapesti Egészségligyi Tanacs részt
vesz majd az Egészséges Budapest Prog-
ram kormanyzat altal megigért, &m még
nem folydsitott 27 millidrd forintjanak

a budapestiek érdekeit szolgélé leghaté-
konyabb elosztasdban. Az allami tdmo-
gatas egy részét a hazi dpolasban és

a hospice-ellatasban jelentkezé kapacitas-
és forrashidny megsziintetésére forditjuk.

A Budapesti Egészségligyi Tanacs el6-
segitimajd a budapestiek tajékoztata-
séat példaul az orvosi és gydgyszertari
lgyelet, a kérhazi szakrendelések ellatasi
kotelezettsége ligyében, és teret biztosit
a tapasztalatcserének, a jégyakorlatok
bemutatasanak.

Gondoskodas | Egészség-ltigylink



GONDOSKODAS

13 (TON AZ I
GONDOZASBAN

Budapest lakosséga folyamatosan 6regszik. Mikzben 6rvendetes, hogy egy-
re tobben élnek meg egyre magasabb életkort, nem szabad megfeledkezniink
azokrdl, akik szamara a magas kor folytonos masokra utaltsagot jelent.

Egyre tobbet hallunk, olvasunk arrél, hogy a demencia a kovetkez6 évtizedek
egyik legsulyosabb problémaja, am a févarosi fenntartasu idésotthonokban
1-1,5 év a varakozasiidé. Rdadasul a legtobb helyen épp azokkal a problémak-
kal nem fogadnak id6s embereket, amelyek a legnagyobb kihivasok elé allitjak
a csaladokat. Mikozben nagyon szeretnénk a kdzellinkben, j6 helyen tudni id6s
szlileinket, hozzatartozéinkat, a gondoskodas réluk sokszor mind érzelmi, mind
fizikai szempontbdl felemészti a kozépgeneraciét.

A févérosi fenntartasui idésotthonok sziikségszer(i felljitdsan kiviil a kovet-

kez6 6t évben a budapestiid6sgondozasban is meghonositunk kiilféldon mar
bevalt, innovativ megoldasokat.



. IDOSEK HAZI GONDOZASA ES DEMENCIASTRATEGIA

Akik egész életiikben rélunk gondoskod-
tak, megérdemlik, hogy végre mi gondos-
kodjunk réluk.

Az id6ésgondozasban jartas intézményekkel, civil
szervezetekkel, kdrhazi szocidlis munkasokkal és
a kerlileti 5nkormanyzatokkal 6sszefogva létre-
hozunk egy févarosi szocidlis gondozéi halézatot,
mely a csalddoknak nyUjt segitséget az ottho-
nukban él6 demens vagy egyéb betegséggel
kiizd6 id6s emberek gondozasaban.

Kezdeményezziik, hogy a févarosi dnkormany-
zat — mint a legnagyobb 6nkormanyzati idésott-
hon-fenntarté — kapjon meghivast a nemrég
megalakult Demencia Tarsadalmi Tanacsba,
hogy részt vegyen az atfogé kormanyzati
demenciastratégia megalkotasaban.

Gondoskodas | Uj Gton az id6sgondozasban
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A\ MELTO IDOSKOR HAZAI

ES CSALADOK ATMENETI OTTHONA

N\

y

Létrehozzuk a Mélté Idéskor Hazait, ahol
a magukrél gondoskodni képes idds
emberek azt érezhetik, hogy mekkora
sziikségiink van rajuk!

A hosszabb élet j6 esetben egészségben megélt
éveket jelent. A magardél gondoskodni tudé,

de maganyos vagy kisebb problémai miatt
egészségligyi felligyeletre szorulé idés emberek
sok esetben nem tudnak megbaratkozni a privat
szférdjuk teljes elvesztésével, a ,haszontalan-
sag” érzésével, és emiatt nem akarnak a nagy
[étszamu id&sotthonokba koltozni.

Az 8 szamukra kinalunk megoldast févarosi tulaj-
donban lévé ingatlanokban Iétrehozandd Mélté
Id6skor Hazaival, amelyekben az id6s emberek

a sajat 0sszkomfortos apartmanjukban élhet-
nek, mikézben a hdzban folyamatosan m{ikédé
egészségligyi szolgalat nyUjt szdmukra teljes

biztonsagot. Az el6készitést haladéktalanul
elinditjuk, a ciklus végéig mar az els6 hazba
bekoltozhetnek a lakék.

Kulfoldi példak alapjan mintaprojektet inditunk,
integrélva ezt az id6sgondozasi format a csala-
dok 4tmeneti otthonaval. igy a még aktiv idésko-
rd emberek segitséget nyUjthatnak olyan sziil6k
szamara, akiknek ez az atmeneti lakhatasi forma
az egyetlen lehet6séglik arra, hogy a gyermeke-
iket csaladban tartsak, és akiknek a munkaval-
lalds és a gyermekek allandé felligyelete egyitt
szinte megoldhatatlan kihivast jelent.

Az id6s emberek igy ,fogadott” unokaval, a csa-
ladok pedig a nélkiilozhetetlen segitség mellett
poétnagysziilével gazdagodhatnak.

Gondoskodas | Uj Gton az id§sgondozasban



HAJLEKTALANELLATAS

A hajléktalansag alapvetd oka a megfelel6 jovedelem és a megdfizethetd A févéros innovatori, kezdeményezb szerepe mellett Iétrehozunk egy fé-
lakhatas hidnya. rumot, melybe a szocidlis kormanyzat, a megyeijogu varosok, a budapesti

keriiletek és a hajléktalanellatasban dolgozé intézmények, civil és egyhazi
Budapesten ma lakhatasi vélsag van; az ennek enyhitésére inditandé szolga- szervezetek képviseldit hivjuk meg.
latilakds-programunkrél az otthonteremtés fejezetben mar beszamoltunk.

Gondolnunk kell azonban azokra is, akik mar ma az utcan élnek, vagy akiket
a hajléktalanna vélas réme fenyeget.

A hajléktalansdag tipikus budapesti probléma, amelynek felszamoldsa azon-
ban nem lehet kizardlag a févaros feladata. Sikeresek csak a legszélesebb
korl 6sszefogassal és a kiilonb6z6 megoldasi lehetéségek kombinaldsaval
lehetlink. A Budapest utcain él6 emberek egy része nem Budapestrél szar-
mazik és az elldtds reményében érkezett a févarosba. A hajléktalansag tehat
sok esetben nem itt keletkezik, ezért a megel6zésében és a felszamolasa-
ban sem maradhat magéra a Févarosi Onkorményzat.



m SENKI NE KERULJON AZ UTCARA!

Legfontosabb feladatunknak a hajléktalanna

valas megeldzését tekintjiik.

Szomoru tény, hogy a budapesti hajléktalan em-

berek jelentds része korabban gyermekotthonban

élt. A gyermekvédelmi szakellatasban nevelkedd

gyerekek szadmdra a ,nagybet(is” életbe kilépés

valdjaban csukott szemmel ugras a semmibe.

A févérosi és Pest varmegyében m(iko-
dé gyermekotthonokkal és nevel8szUlbi
halézatokkal k6zosen komplex megel6zési
programot dolgozunk ki, mely segit a gyer-
mekvédelembdl kikerils fiataloknak,

hogy bevéljanak az életben.
Kedvezményes lakhatasi feltételeket és
févarosi cégeknél, intézményeknél torténd
elhelyezkedést biztosité mintaprojektet
inditunk a gyermekvédelembdl kikertilé
fiatalok szamara.

Gondoskodas | Hajléktalanellatas



m ODAFIGYELUNK A SPECIALIS IGENYEKRE IS

Nem maradhat az utcan vagy a varosszéli
erdékben valaki csak amiatt, mert a parjaval
vagy éppen a kutyajaval nem engedik be

a hajléktalanszalléba!

Ma Budapesten elsGsorban a hajléktalanellaté
intézmények szolgaltatasaival és a munkaeré-
hidannyal van probléma. Az elldtasban részt vevé
szervezetek tapasztalata szerint a hajléktalanszal-
|6 helyett az utcat valasztok dontésében vala-
milyen, az ellatérendszer altal nem elfogadhato,
nem ,toleralt” szenvedélybetegségiik vagy egyéb
ismérviik jatssza a f6 szerepet.

Az elkdvetkezendd években az ellatds megszer-
vezésében és a fejlesztésekben elssorban
ezekre a specialis igényekre koncentralunk.

[ | Biztositjuk a hajléktalan parok egyiittes
elhelyezésének alehet6ségét.

Megoldjuk, hogy a hajléktalan emberek

a kutyajukkal egyittigénybe vehessék az

éjjelimenedékhelyeket.

Noveljiik a pszichiatriai gondozas kapaci-

tasat a hajléktalanellatasban.

Gondoskodas | Hajléktalanellatas



GONDOSKODAS

ALLATBARAT
BUDAPEST

Legyen akar kett6, négy vagy tobb laba, éljen akar vizben, foldon,
levegében, a gondoskodas a veliink é16 allatoknak is jar! Allatbarat
Budapest programunk keretében gondolunk a tarsallatként tartott és

a még gazdira nem talalt, valamint a Budapesten vadon éI6 allatokra is.

A budapesti haztartasok legalabb egyharmadaban él valamilyen tarsallat.
Leggyakrabban természetesen kutya vagy macska. Az 6 sorsuk j6 esetben
rendezett, gazdaik szeretettel gondoskodnak réluk.

De mi a helyzet a kébor allatokkal? Szamuk egyre né, az lllatos Gti menhely
pedig krénikus féréhelyhiannyal kiizd. Uj allatvédelmi kdzpont megépitésére
és atfogd ivartalanitasi program inditadsara van sziikség.

A felelGs allattartasra felkészitésben, a kutyasok és nem kutyasok békés,

egymast megértd egyiittélése érdekében is van még mit tenni Budapesten.



A fovaroshan kéhorlé allatok szamarél csak
becslések allnak rendelkezésiinkre, am azt
tapasztaljuk, hogy egyre tobben éinek gazdat-
lanul, kiszolgaltatva Budapest utcain. Az lllatos
uti ,,ebrendészeti telep” mara krénikus helyhi-
annyal kiizd, kialakitasa pedig nem felel meg

a korszerii allatvédelmi kévetelményeknek.

H Allatvédelmi szervezetekkel és a buda-
pesti dllatorvosokkal 6sszefogva atfogé ivar-
talanitasi programot inditunk, elsésorban
a kébormacska-koléniak ,utanpdtlasanak”
megsziintetése érdekében. A kdbor allatok
ivartalanitasan kiviil fontosnak tartjuk
felhivni a figyelmet és a tarsallatként tartott
kutydk és macskak ivartalanitdsarais.
Evente 80-100 kdlydkkutyat és sok szaz
kolyokmacskat adnak le gazdaik az lllatos
ati telepen, mert nem tudnak vagy nem
akarnak gondoskodni a szaporulatrol.

NELTG ATHENET! OTTHONT
NEGYLABA TARSAINKNAK I

Az lllatos utnal korszer(ibb, nagyobb, Uj
allatvédelmi kdzpont és menhely kialakita-
saval noveljik az allatmenhely-kapacitast.
Budapesten legaldbb két helyszinen biz-
tositunk éjjel-nappal folyamatosan nyitva
tarté éllatorvosi ligyeletet, ahova térités-
mentesen be lehet vinni az utcan talalt,
sérllt, azonnali ellatast igényl6 allatokat.

A Févarosi Rendészetilgazgatésag ber-
kein bellil éjjel-nappal hivhaté allatvédelmi
jardérszolgalatot Iétesitlink.

Gondoskodas | Allatbarat Budapest



Vadon él6 vagy tarsallatként otthon
tartott allat mindenképpen része

a varosi életiinknek, tisztelettel,
szeretettel kell banni vele!

A budapesti haztartasok legaldbb egyharmada-
ban él mar most valamilyen éllat, és sokan ezek-
ben a percekben is azon gondolkodnak, hogy ku-
tyas, cicas, nyuszis. Az allattartas j6 esetben sok
évre torténd elkotelez6dést jelent, fontos tehét,
hogy megfontolt dontés eredménye legyen.

Allatbarat Budapest programunk szél a varosban

vellink, de nem az otthonokban él16 allatokrél is:
Oket és él6helyeiket is 6vnunk, védenink kell!

[ | Az (j allatvédelmi kdzpont egyben kom-
petencia-kozpontként is funkcional majd,
ahol az allatvédelmi szervezetekkel egyiitt
szemléletformald, valamint a felelGs allat-

TANULJUNK NEG EGYUTT ELNI
AZ ALLATOKKALY

tartas fontossagat tudatosité programokat
valdsitunk meg.

Figyelemfelhivé kampanyokkal, edukaciés
programokkal és jégyakorlatok bemutata-
saval segitjik el6 az egyiittélést a Buda-

e

pesten vadon él6 allatokkal.

Parkjaink megujitdsanal, 0j parkok Iétre-
hozasanal kell6 érzékenységgel vesszik
figyelembe a kutydsok és nem kutyasok
szempontjaitis.

Valamennyi beruhazasunk tervezése sorédn
figyelemmel lesziink a varos vadon él6 alla-
taira, 6vjuk, védijlk, gazdagitjuk él6helyeiket.

Gondoskodas | Allatbarat Budapest
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FGYUTTHKBDESBEN
A ViROSSAL

Mik6zben szerelmiink Budapest, a varos ma a bosszankodasok szintere is.
Koszos utcék, katyu hegyén katyud, magéara hagyott kiilvarosok, elturistdsodé
belvéros.

A véroslakd bosszankodik, a varosvezets szelfiket posztol.

Budapest problémait nem lehet a Facebookon megoldani. Panaszkodas, kreativ
tétlenség helyett problémaérzékeny és tettrekész varosvezetésre van sziikség.

Olyan vezet6kre, akiknek Budapest nem csupén az elsé, hanem az egyetlen
is. Olyan vezetdkre, akik értik ezt a varost, tudnak és akarnak egytittmdkodni
a fejlesztésében és miikddtetésében részt vevs valamennyi szereplével.

Forras: Pest-Buda, Budapest szimbdlumai.
Budapest Févaros Levéltara. Budapest, 1998
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Véget vetiink az ligyek bosszanté ide-oda
tologatasanak: Iétrehozzuk a Budapest
0—24-et, a fovaros éjjel-nappal hivhaté
ligyfélszolgalatat!

Elromlott a kdzvilagitas az utcdjaban?

Nem vilagos, milyen kedvezmények jarnak
Onnek egy févarosi mizeumban? Vallalkozéként
informacidra van sziiksége a helyiipar(izési add
bevallasanak hataridejérél?

Elég volt a keresgélésbdl!

A Budapest 0—24 megteremtésével egy olyan
kozponti tigyfélszolgalati rendszert hozunk

létre, amely telefonon és online is a budapestiek
rendelkezésére all, ha hibat akarnak bejelenteni,
ligyintézésben kérnek segitséget vagy tajéko-
z6dni akarnak mindazon lehet6ségekrdl, amelye-
ket Budapest nyUjt a lakéi szamara.



m ATLATHATOSAG

A minimum elvarhaté atlathatésagon til is
mindent megtesziink azért, hogy a buda-
pestiek konnyen megtalaljak az életiiket
alapjaban érinto dontéseket, szabalyokat,
informaciékat.

Sokan vannak, akik keresnek, kevesen, akik talalnak
is. Ahhoz, hogy a Févérosi Onkorményzat hivatalos
honlapjan megtaldljunk egy korabbi dontést, ,csak”
annyikell, hogy tudjuk: pontosan ki és pontosan
mikor hozta azt a dontést. Utdna mar ,csak” azt

kell eltaldlinunk, mi volt a bizottsagi vagy kdozgy(i-
|ési elGterjesztés cime, aminek kapcséan az adott
dontés szliletett. Ez az dllapot tarthatatlan! Alapvet6
jogunk, hogy az életiinket befolyasold dontésekrdl,
tések okait, hozzaférjlink a mi pénziinkbdl nekiink
szolgaltatast nyUjté cégek szerz6déseihez. 2024~
ben azis tobb mint elvarhatd, hogy mindehhez ne
kellien érakat, napokat a képernyd el6tt toltentink.

|étrehozzuk a Budapest Open Data portalt:
kozadatok, dontések, févarosi rendeletek,
szerz6dések, fejlesztési projektekhez kap-
csoldédd tanulmanyok, adatbazisok, miiko-
désiinformaciok kdzzététele és kereshe-
tévé tétele tobbféle szempont alapjan;
tulajdonosi, fenntartéi irdnymutatasokkal
(és ahol sziikséges, utasitdsokkal) elér-

juk, hogy a févarosi cégek, intézmények
a honlapjukon kénnyen elérhet6 helyen
hozzak nyilvanossagra a kozérdek(i ada-
taikat, klilonos tekintettel az altaluk kotott
szerzGdésekre;

kozérthet6en tajékoztatjuk a budapestie-
ket az elinditott kozbeszerzési eljarasok-
rél, és valamennyi megkotott szerz6dést
azonnal nyilvdnossagra hozunk.

Varoskormanyzas | Egylittm{kddésben a varossal



m RESZUETELISE

Részvételiség masképp: itt az ideje, hogy
végre tényleg felhasznalébarat feliilet varja
a kozérdekii adatok, fovarosi dontések irant
érdeklddoket, a kozosségi koltségvetéshal
pedig valéban innovativ projektek valésulja-
nak meg!
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A részvételiség alapja a tajékoztatds, a hozza-
férés biztositdsa az informacidkhoz. A véros
polgérainak joguk van elézetesen értestilni egy
fejlesztésrdl, egy valtozasrdl, nem csak azt
kovetéen, hogy mar dontottek a ,fejlik folott”.
Jogukban all egy kénnyen kereshetd fellileten

megtalalni egy adott témaban az 6sszes févarosi
dontést, jogukban all megtudni, hogy egy-egy
tervezett intézkedés, fejlesztés, beruhazas mi-
lyen hatassal lesz az életiikre, a kbrnyezetikre.

A kdzdsségi koltségvetés akkor igazan hasznos
eszkoz, ha arra a Févaros kiilon forrasbdl dldoz,
nem meglévé fejlesztésekrdl csoportosit at,

és valddiinnovativ Gtleteket tAmogat, nem pedig
olyan fejlesztéseket, amelyeket kozosségi kolt-

ségvetés nélkiil is meg kellene valdsitani.

Ezért

[ megtartjuk a kdzosségi koltségvetés in-
tézményét, de fellilvizsgéljuk a folyamatat
annak érdekében, hogy megvalésithatd,
innovativ projektek kapjanak tAmogatast;

[ nagyobb hangsulyt fektetiink az 6tletek
fejlesztésére és inkubacidjara.

Varoskormanyzas | Egylittm(ikddésben a varossal



. BUDAPEST KLUBKARTYA A BUDAPESTIEKNEK

Jutalmazzuk lakéinkat: jelent6s kedvez-
ményeket biztosité Budapest Klubkartyat
igényelhet minden lakcimkartyaval rendel-
kez6 budapesti.

A budapesti lakcimkartya alapjan kiallitott

Uj Budapest Klubkartya (valaszthaté médon:
kartya vagy applikaciéban) lehetéséget nyujt
majd a févarosi dnkormanyzati szolgaltatasok
kedvezményes igénybevételére.

Az 8nkormanyzati szolgaltatasokon kivil ked-
vezményes belépdjegyet vasarolhatnak példaul
a Sziget Fesztivalra (minden 30 év alatti 30 sza-
zalék kedvezménnyel vehessen napijegyet,

ez a célunk), a budapesti szinhdzakba és mozik-
ba, a fiirdSkbe, az Allatkertbe stb.

Egylittm(ikodési megallapodast kotiink az dllami
fenntartasu kulturdlis intézményekkel és sport-
Iétesitményekkel is, hogy klubkartya-elfogadd-
helyként 6k is kedvezményes belépésilehetGsé-
get biztositsanak a budapestieknek.

A 10 ezer forint érték(i éves kultirkupontis erre a
klubkartyara t6ltjuk fel.

A rendszer folyamatos bévitésének koszénhet6-
en a késbbbiekben pedig egyazon azonositéval
lehet majd hozzaférni valamennyi kdzszolgalta-
tashoz.

Varoskormanyzas | Egylittm(ikddésben a varossal




m CSATAK HELYETT EGYUTTMUKODES
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Szamunkra Budapest az elsd és egyetlen! Itt
azideje, hogy a partpolitikai csatarozasok
helyét az érdemi ligyekben valé egyiittmii-
kddés vegye at.

A budapestieknek elegiik van mar abbdl, hogy

a véarosuk a partpolitikai csatarozasok Uitkoz6-
pontja. Mindennapos csatak helyett partnerséget
kinalunk a varos hétkdznapjait és jovjét formald
szerepl6k szamara, helyredllitjuk az egytittm(iko-

dés korabban jol mikods forumait.

Osszehivjuk és legalabb kéthavi rendszeres-
séggel liléseztetjiik a F6varosi Kozfejlesztések
Tanacsat. Tanacstalanul széttart karok és masok
hibdztatasa helyett mi a targyaldsok soran elért
eredményekben hisziink. kbévetkezetesen kép-
viseljiik a budapestiek érdekeit a févaros-
kormany parbeszéd sorén.

Kezdeményezziik a Budapesti Agglomeracié
Fejlesztési Tanacs rendszeres 6sszehivasat.
Budapest problémainak egy része nem ér véget
a varoshatarndl, ezért megoldasokat is csak
valamennyi érintett szerepl6 6sszefogasaval
taldlhatunk. Legyen a BAFT az agglomeracié és
Budapest k6zos ligyeinek érdemi egyeztetd

és megoldast keres6 férumal

Folyamatos lesz a parbeszéd a keriiletekkel.
Budapest kétszint(i 5nkormanyzati rendszere
sok évtizedes adottsdga a varosnak. A part-
politikai csatdk mellett ma sokszor a széttartd
keriileti és févarosi érdekek is nehezitik a varos
mUkodését és fejl6dését. Mi értjik, hogy min-
den kerdileti polgar egyuttal Budapest polgara
is, és valasztott vezetGit6l nem napi harcokat,
hanem a sajat érdekében valé egylittmikodést

varja el. Létre kell hozni ennek az intézményes

férumat, hiszen a listas rendszer visszaallitasa-
val a kerUleti polgdrmesterek mar nem lesznek
automatikusan a Févarosi Kozgy(ilés tagjai.

Varoskormanyzas | Egylittm(ikddésben a varossal



UAROSKORMANYZAS

HATERONY
INTEZMENYRENDSZER §

Nem elég, hogy tudjuk, mit akarunk; azt is tudjuk, hogyan akarjuk...

A partpolitika az elmult években bekuszott a févarosi intézményrendszerbe,

vagyis a szakértelem helyett a partérdekek valtak elsédleges szempontta.

Ez természetesen nem tett jot a mlikddés hatékonysaganak. Nincs ez igy jol,
azonnali valtoztatasra van sziikség.

A partpolitikusok helyére szakembereket liltetiink a cégek vezetGtestiiletei-

be, az intézményrendszert Ugy alakitjuk at, hogy az a leginkabb szolgalja
am(ikddés hatékonysagat és a fejlesztések megvaldsitasat. Es nem utolsé-
sorban: igérjlik, hogy Ujra izgalmas és hasznos lesz a varost szolgalni bar-
mely minéségben.



Partpolitikusok helyett szakértelmet
a cégek vezetésébe! Felszamoljuk végre a
céges kifizet6helyeket.

Budapest kézszolgaltatd vallalatainak igazgaté-
sagait és felligyel6bizottsagait ellepték

a partpolitikusok, akik ezekre a cégekre egész
egyszer(en kifizet6helyként tekintenek.

Bar 2019-ben Karacsony Gergely tagadta,
hogy barmilyen politikai befolyas érné 6t azért,
hogy pozicidkat osztogasson a cégeknél,

az elmult mintegy 6t év torténete mégis azt
igazolja: a szakértelem sokadlagos szempont
a partérdekek mogott.

FLSZAMOLIUK
A GEGES KIFZETGHELYENET

Azonnal felszdmoljuk a céges kifizet6helyeket,
szamlizziik a partpolitikusokat az igazgatésa-
gokbdl, felligyel6bizottsagokbdl, és helyettiik
szakértbket bizunk meg.

Garantaljuk, hogy az igazgatdsagok, felligyel6-
bizottsagok tagjai k6zott mindkét nem képvise-
16i legaldbb egyharmad ardnyban lesznek jelen.

Varoskormanyzas | Hatékony intézményrendszer
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Valédi varosfejlesztést Budapesten!

Budapest korabban tapasztalt lendiilete meg-
tort, fejlédés helyett egy helyben toporog a
varos, vezetdi az dldozat szerepében tetszeleg-
nek csaknem 6t éve. Mikbzben 6k a partpolitikai
csatdikat vivjak, a régiés varosok sorra meg-
el6zik Budapestet. Bécsrél mar szé sem esik, hi-
szen orlliink, ha Pozsonnyal tarthatjuk a lépést.

Pedig Budapesten sok minden adott a sikerhez.
Szamtalan egyéb mellett a févarosi 6nkormany-
zatnak rengeteg hasznélaton kivili ingatlanja
van, és kiterjedt intézményrendszerében felké-
szlilt és tapasztalt munkatéarsak.

A mi célunk, hogy a rendelkezésre all6 eréfor-
réasokat Budapest szolgalataba allitsuk. LAssunk
neki a valddi varosfejlesztésnek Budapesten!

A févéros vagyonkezel6 cége, a BFVK alapjain —
aBFVT és az Enviroduna bevonaséaval —

Uj fejlesztd céget hozunk Iétre, ebbe integraljuk
a lakasligynokségi feladatokat is.

A cégek 0sszevondasaval létrejové Budapest
Fejlesztési Kozpontban egyszerre tudjuk csok-
kenteni a cégvezetbk szamat és kihasznalni

a szinergiakat. Epitlink az évtizedek soran
felhalmozott vagyongazdalkodési és varoster-
vezGiismeretekre, szamitunk az intézmény-
rendszerben meglévé projektmenedzsment-
és mUiszakilebonyolitéi tudasra is.

Varoskormanyzas | Hatékony intézményrendszer



m A TE HELYED, A TE OTLETED!

Kit ne keseritenének el a Budapest forgal- tulajdonban [évé értékekkel, nem tudja, mije van; [ | Lehet6séget teremtiink a budapesti kis-
mas helyein iiresen tatongé lizlethelyisé- nem tudja, hogy amije van, azt mire haszndlja. és kozépvallalkozasok szamara, hogy
gek? Otlettel, élettel toltjlik meg ezeket. igy, jobb &tlet hijan, amije van, azon megprébal »-megtaldljak a helyliket” a varosban.
tuladni. Nem kérlnk a varos kidrusitasédbdl, nem [ | Az Uresen 4ll6 helyiségeket élettel toltjlik
Uresen 4ll6 tizlethelyiségek, kihalt, lepusztult akarjuk, hogy Budapest felélje a jévGjét! meg: teret biztositunk a nem profitorientalt
kiilvarosi aluljardk... A F8varosi Onkorméany- szervezetek innovativ kezdeményezése-
zat ma nem j6é gazddja a ré bizott vagyonnak. [ | Proaktiv szemlélettel, az elképzelése- inek is.
A véros vezetése nincs tisztaban a févarosi inkhez partnereket keresve latunk neki

a valédi vagyongazdalkodas megvaldsita-
sanak.

[ | Nem kiérusitjuk, hanem elsésorban a stra-
tégiai céljainkhoz igazitva hasznositjuk
a févérosiingatlanokat.

[ | A stratégiai hasznositds mellett 6szt6noz-
zlk a kihasznalatlanul, Uresen all6 ingatla-
nok atmeneti hasznositasat.

[ | Mindennek érdekében a gazdaséagi sze-
repl6k szamara kénnyen hozzaférhetévé
és atlathatéva tessziik a févaros vagyon-
kataszterét.

Varoskormanyzas | Hatékony intézményrendszer
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HA SZERETNED, HOGY MINDEZ MEGUALGSULION,

JUNIUS 9-EN KET X-RE URN SZUKSEGEM:
() EGYRE FGPOLGARMESTER-JELGTKENT,
(% EGYRE PEDIG A VITEZY DAVIDDAL BUDAPESTERT EGYESGLET £5 AZ WP Kz LISTADARA.
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PARTPOLITIKAI CSATATER HELYETT
UALODI VAROSFEILESZTEST!
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